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БОРТОВОЕ ДИАГНОСТИРОВАНИЕ ДАТЧИКОВ 
УГЛОВОЙ СКОРОСТИ КОЛЕС АВТОМОБИЛЯ

Карпиевич Ю Л,, к,пин,, заведующий сектором Проблемной 
научно-исследовательской лаборатории автомобилей

Благодаря применению антибло- 
кировочных систем (АБС) совре
менный автомобиль приобрел ряд 
достоинств, а тормозные системы 
достигли весьма высокого >ровня 
по функциональным качествам.

Однако следует отметить и ряд 
существенных недостатков. Основ
ной из которых заключается в 
сложности поиска неисправностей, 
что объясняется отсутствием мето
дов и технических средств диагно
стирования системы, а также ее 
низкой контролепригодностью, т.е. 
приспособленностью к проведению 
контрольно-диагностических работ.

В результате этого затраты вре
мени на установление причин отка
за в несколько раз превышают вре
мя на его устранение.

Практика показывает, что основ
ная масса отказов АБС связана с 
выходом из строя информационной

подсіістемы, под которой понима
ются датчихн угловой скорости 
колес. Такой .характер распределе
ния отказов объясняется, в первую 
очередь, недостаточной надежно
стью этих датчюсов.

Пракпшески все неисправности в 
каналах датчиков угловой скорости 
колес автомобштей связаны, как 
правило, с коротким замыканием 
линий связи на .массу, либо их об
рывом, и, как следствие, выходо.м 
информационных сигналов за поро
говые значения. Ввиду того, что 
воздушный зазор между чувстви
тельной частью датчика и зубчатым 
диском сравнительно большой, в 
случае нарушения начальной уста
новки датчика импульсы на соот
ветствующий вход м икроэвм  не 
поступают, и состояние контроли
руемого объекта рассматривается 
системой как неподвижное.

В этой связи актуальной является 
задача обеспечения бортового ди
агностирования тормозов автомо
биля и микропроцессорных систем 
управления ими за счет использо
вания технических средств послед
них.

Необходимо также отметить, что 
качество и эффективность работы 
системы бортового диагностирова
ния тормозов автомобиля и поста
новки правильного диагноза в зна
чительной мере определяется дос
товерностью обрабатываемой ею 
инфор.мации, т.е. предполагает 
предварительное бортовое диагно
стирование датчиков угловой ско
рости колес автомобиля.

Структурная, схема системы бор
тового диагностирования датчиков 
угловой скорости колес автомобиля 
показана на рис. 1.

Рис.I.Структурная схема системы бортового диагностирования 
датчиков угловой скорости колес автомобиля

Ядром системы является микро- 
ЭВМ, в ПЗУ которой хранится про
грамма диагностирования. Для свя
зи микроэвм с объектом диагно
стирования используется устройст
во сопряжения, предназначенное 
для предварительной фильтрации 
входных иифорхмационных сигна
лов и преобразования их в стан

дартную для микроэвм  форму.
Устройство отображения инфор

мации служит для индицирования 
технического состояния датчиков 
угловой скорости колес автомоби
ля.

Источник питания используется 
для обеспечения функционирова
ния системы бортового диагности

рования датчиков угловой скорости 
колес автомобиля.

В основу разработки методов и 
алгоритма бортового диагностиро
вания датчиков угловой скорости 
колес автомобиля были заложены 
программные методы контроля, 
постановка диагноза в которых 
производится путем сопоставления
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текущих значений информацион
ных сигналов (Ок с наперед задан
ными нижним сОктіп И верхним 
(J>>Kmax пределами диапазона измере
ния датчика.

Система бортового диагностиро
вания датчиков угловой скорости 
колес начинает свою работу при 
включении бортовой сети автомо
биля с обработки информационных 
сигналов от датчиков угловой ско
рости колес автомобиля.

Все возможные состояния изме
рительного канала датчика угловой 
скорости колеса автомобиля могут

быть отнесены к одной из ниже 
перечисленных групп:

- неисправность, при которой 
значения информационных сигна
лов от датчика угловой скорости 
колеса меньше допустимого ниж
него предела диапазона его измере
ния - СОк < (Октіп;

- неисправность, при которой 
значения информационных сигна
лов от датчика угловой скорости 
колеса больше допустимого верх
него предела диапазона его измере
ния - СОк > СОктах;

- значения информационных сиг

налов от датчика угловой скорости 
колеса находятся в пределах воз
можного диапазона его измерения, 
т.е. отражают действительную 
скорость колеса -  СОктіп ^  ^  і̂̂ ктах-

Таким образом, если контролиро
вать текущие значения информаци
онных сигналов от первичных пре
образователей угловой скорости 
колес и сравнивать их с соответст
вующими пороговыми значениями, 
то можно сделать заключение о 
техническом состоянии датчиков 
угловой скорости колес автомоби
ля.

ДЛЯ ВАС, ПАССАЖИРЫ
Столичному мегаполису нужно 

многое. Это и транспорт, и меди
цинское оборудование, и спецоде
жда для рабочих коммунальных 
служб, и фонарные столбы, и све
тофоры, и даже такая весьма необ
ходимая цивилизованному городу 
мелочь, как мусорные урны.

Промышленность республики в 
состоянии разработать и изготовить 
все перечисленное выше. При этом 
технически сложная продукция 
исполняется с учетом и в соответ
ствии со стандартами самого высо
кого уровня.

В частности, автобусным филиа
лом МАЗа изготовлена очередная 
модель пассажирской машины - 
107-я. На первый взгляд, автобус 
мало отличается от предшествен
ников, однако это впечатление 
весьма обманчиво. Если поставить 
его рядом с машинами предыдущих 
моделей, сразу будет видно, что 
107-й намного длиннее. Кроме то
го, он трехосный, т.е. у него две 
пары задних колес, что необходимо 
для большей грузоподъемности. 
Длина чудо-хмашины - 15 метров, а, 
следовательно, пассажиров он 
вмещает примерно на треть боль
ше, чем уже полюбившиеся жите
лям многих городов Беларуси и 
СНГ "МАЗы" 103-й и 104-й моде
лей. Особый интерес вызывает су
перкомфортабельный междугород
ный лайнер (иначе его и не назо
вешь) "МАЗ-152-А" и запущенный 
в серийное производство в про
шлом году электрический "близ

нец" популярного городского авто
буса - троллейбус "МАЗ-103-Т".

Приятно что работники предпри
ятия "Белкоммунмаш" разработали 
первый экземпляр принципиально 
нового трамвая модели 743, кото
рый сейчас проходит испытания на 
улицах Минска.

От уже запущенной в серию мо-

управления, которая позволяет эко
номить до 30% недешевой нынче 
электроэнергии. Мощность элек
тродвигателя трамвая - 80 кВт, а 
максимальная скорость движения - 
60 км/ч.

Кроме этого чуда техники, "Бел
коммунмаш" разработал и другую 
новинку. Уже довольно распро-

дели 60102 трамвай отличается^еще^-д^аненный в белорусских городах
большей красотой и особым изяще
ством. Но прежде всего небывалой 
доселе длиной - 26,1 метра! Состо
ит он из трех секций, соединенных 
между собой очень надежными 
сцепками и гибкими переходами. 
Вмещает машина 302 человека, в 
том числе 66 из них могут путеше
ствовать в чудо-вагоне сидя. Это 
то, что интересно самим пассажи
рам. А специалистов наверняка 
заинтересует тот факт, что, кроме

надежный и недорогой троллейбус 
будеХтеперь вып>скаться и в со
члененном варианте. Продолжится 
и выпуск^же известных моделей.

Минчане доказали, что они в со
стоянии производить отличную 
технику, на которой с удовольстви
ем ездят жители Риги, Москвы, 
Петерб^га . Теперь нужно еще и 
бытьДостоянии все это купить.

у / Владимир ВЕТРОВ
//На снимке: первый белорусский

выполненного по лучшим мировым-^^ехсекционный трамвай, 
стандартам дизайна, в траійвае 
применена еще и сверхсовременная 
тиристорно-цмпульсная система
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