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Применительно к автомобильной технике аэродинамическое со-

противление можно представить, как сумму нескольких его состав-

ляющих. К ним относятся: сопротивление формы; сопротивление 

трения о наружные поверхности; сопротивление, вызываемое высту-

пающими частями автомобиля; внутреннее сопротивление. 

Сопротивление формы еще называют сопротивлением давления 

или лобовым сопротивлением. Сопротивление формы является ос-

новной составляющей сопротивления воздуха, оно достигает 60 % 

общего. Механизм возникновения этого вида сопротивления следу-

ющий. При движении транспортного средства в окружающей воз-

душной среде происходит сжатие набегающего потока воздуха в пе-

редней части автомобиля. В результате здесь создается область по-

вышенного давления. Под его влиянием струйки воздуха 

устремляются к задней части автомобиля. Скользя по его поверхно-

сти, они обтекают контур транспортного средства. Однако в некото-

рый момент начинает проявляться явление отрыва элементарных 

струек от обтекаемой ими поверхности и образования в этих местах 

завихрений. В задней части автомобиля воздушный поток оконча-

тельно срывается с кузова транспортного средства. Это способствует 

образованию здесь области пониженного давления, куда постоянно 

осуществляется подсос воздуха из окружающего воздушного про-

странства. Классической иллюстрацией наличия зоны пониженного 

давления является пыль и грязь, оседающие на элементы конструк-

ции задней части транспортного средства. За счет различия давлений 

воздуха впереди и сзади автомобиля создается сила лобового сопро-

тивления. 
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Из большого разнообразия паровых турбин, прежде всего можно 

выделить турбины транспортные и стационарные. 

Транспортные паровые турбины чаще всего используются для 

привода гребных винтов крупных судов. 

Стационарные паровые турбины – это турбины, сохраняющие 

при эксплуатации неизменным свое местоположение. 

По назначению различают турбины энергетические, промышлен-

ные и вспомогательные. 

Энергетические турбины служат для привода электрического ге-

нератора, включенного в энергосистему, и отпуска тепла крупным 

потребителям, например, жилым районам, городам и т. д. Их уста-

навливают на крупных ГРЭС, АЭС и ТЭЦ. Энергетические турбины 

характеризуются, прежде всего, большой мощностью, а их режим ра-

боты – постоянной частотой вращения, определяемой постоянством 

частоты сети. 

Промышленные турбины также служат для производства тепло-

вой и электрической энергии, однако их главной целью является об-

служивание промышленного предприятия, например, металлургиче-

ского, текстильного, химического, сахароваренного и др. Мощность 

промышленных турбин существенно меньше, чем энергетических. 


