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Подвеска грузового автомобиля – одна из самых важных частей 

тяжелого транспорта, т. к. она влияет на качество доставляемого 

груза и возможность быстро и надежно его перевести. Устройство 

пневматической подвески грузового автомобиля мало отличается от 

устройства пневматической подвески легкового автомобиля, но 

имеет ряд неоспоримых преимуществ использования [1].  

Она состоит из трех основных элементов: упругие элементы для 

подавления динамических нагрузок между рамой и кузовом автомо-

биля; элементы, гасящие колебания самой подвески; механизм, ста-

билизирующий кузов грузовика относительно дорожного полотна. 

Амортизатор пневматической системы сильно отличается от 

штатных амортизаторов стандартных автомобилей. Он состоит из: 

металлической прочной наружной направляющей; гибкой манжеты; 

поршня; встроенного пневмоамортизатора. 

Для того чтобы гасить раскачку грузовика в конструкции автомо-

биля применяются амортизаторы. Они могут быть как односторон-

него, так и двухстороннего действия. 

Гидропневматические стойки являются своего рода активными 

амортизаторами, эффективно воспринимающие повышенные 
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нагрузки и гасящими колебания большой амплитуды. Они могут ме-

нять свою жесткость и другие характеристики в зависимости от усло-

вий эксплуатации [2]. 
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В каждой шине можно выделить следующие основные элементы. 

Каркас – главный силовой элемент шины (покрышки), который 

придаёт ей прочность и гибкость. Представляет собой один или не-

сколько слоёв обрезиненного корда. 

Брекер – подушечный слой (пояс), представляет собой резинотка-

невую или металлокордную прослойку по всей окружности по-

крышки между каркасом и протектором. Брекер состоит из двух и 

более слоёв обрезиненного корда и является элементом радиальной 

шины, серьезно влияющим на многие эксплуатационные качества. 

Протектор – «беговая» часть шины (покрышки), непосредственно 

контактирующая с дорогой. Представляет собой толстую резиновую 

полосу, расположенную по боковой части покрышки с рисунком на 

наружной поверхности, выполненным в виде выступов и канавок 

между ними.  

Боковина – тонкий эластичный слой резины толщиной 1,5–3,0 мм 

на боковых стенках каркаса.  
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