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Рассмотрены структура и варианты рациональной компоновки 

рабочего места водителя электрогрузовика при центральном и бо-

ковом месте расположения его сиденья в кабине. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Рост числа и расширение сфер использования грузовых дорожных 

машин с электроприводом колес от возимых источников электриче-

ской энергии привели к существенному изменению концепций об-

щей компоновки таких машин, по сравнению с традиционными у ко-

лесной техники с двигателями внутреннего сгорания. Особенности 

устройства электрогрузовиков обусловили необходимость измене-

ния структуры и организации рабочего места водителя, алгоритмов 

типовых действий по управлению ими.  

Цель работы состоит в учете таких изменений при выборе рацио-

нальной организации рабочего места водителя и обеспечении кон-

структивной универсальности элементов обустройства трехместной 

кабины при поставке машин в страны с право- и левосторонним дви-

жением.  
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КОНЦЕЦИЯ ЭЛЕКТРОГРУЗОВИКА  

Разработчики отечественного электрогрузовика из «БКМ Хол-

динг» предложили оригинальную общую компоновку этой машины, 

которая реализована на платформе с несущим каркасом, обеспечи-

вает удобную смену электробатарей, рациональную развесовку по 

мостам. Легкая трансформация для работ разного назначения может 

быть достигнута путем разработки семейства, и установки модифи-

цирующих машину фирменных грузовых модулей.  

Дальнейшее совершенствование тягового электропривода и сни-

жение конструктивной массы возможно за счет установки порталь-

ного моста с двумя электродвигателями в соответствии со следую-

щей функциональной схемой электропривода (рисунок 1). 

 

 
Рисунок 1 –Функциональная схема электропривода колес 

 

На электрогрузовике используют 4 блока LiFePO4 аккумулятор-

ных батарей с суммарной емкостью 273 кВтч. Пробег на одном за-
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ряде не превышает 200 км. Система рекуперации энергии торможе-

ния позволяет снизить энергопотребление и повысить эффектив-

ность электропривода. 

Выпущенные образцы электрогрузовика изготовлены из коррози-

онно стойких материалов, соответствуют требованиям международ-

ных стандартов на безопасность таких транспортных средств [1, 2]. 

 

ПРИНЦИП СТРУКТУРНОЙ ПЛАНИРОВКИ КАБИНЫ 

Рабочее место водителя оснащено жидкокристаллическими дис-

плеями и панелью управления touch-screen, мультимедийной систе-

мой. Сиденье водителя оборудовано пневмоподвеской, подголовни-

ком, поясничной поддержкой, подогревом и имеет восемь различных 

регулировок. В кабине установлены два пассажирских сиденья, на 

задней стенке кабины имеется откидное спальное место. Параметры 

среды регулирует климатическая система с функцией климат-кон-

троля и атмосферная LED-подсветка [1, 2]. 

В работе предлагается рациональный подход обеспечения уни-

версальности организации обустройства кабины путем выполнения 

объединенного модуля «сиденье-руль-панель управления», который 

может устанавливаться на полу кабины в трех местах: слева, по цен-

тру, справа, а сиденья пассажиров - либо в ряд при боковой установке 

места водителя, либо с боков и чуть позади места водителя. При этом 

передняя пластиковая панель будет также модульной быстросъем-

ной, состоящей из трех частей, и обеспечивающей необходимое про-

странство для перемещения руля с панелью управления в вертикаль-

ной плоскости, при регулировке сиденья под антропометрические 

данные водителя.  

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

На основе анализа комплекса необходимых водителю средств 

управления отечественным электрогрузовиком, обеспечения ком-

форта среды, современных требований эргономики и технической 

эстетики предложены отличающиеся новизной варианты рациональ-

ной организации внутреннего пространства трехместной кабины, 

при центральном, право- и левостороннем расположении руля. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Одной из сфер использования техники, где целесообразна замена 

дизельного привода ведущих колес мобильной машины на электри-

ческий, является аэродромный пассажирский транспорт, в частности 

перронные автобусы. Цель работы состоит в анализе проблемных за-

дач такой замены и нахождении рациональной компоновки перрон-

ного электробуса.  
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