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го превышает поверхностное на­
тяжение воды. Поэтому хеламин, 
склонный к комплексообразова- 
нию с металлами, будет стремить­
ся к снижению поверхностного на­
тяжения металлических поверхно­
стей, адсорбируясь на них.

Изучение влияния хеламина 
на состояние водно-химического 
режима и энергетического обору­
дования проводилось на Лидской 
ТЭЦ, Гомельской ТЭЦ-2, Минс­
кой ТЭЦ-2 и Барановичской ТЭЦ.

В результате исследований ус­
тановлено, что ввод хеламина в 
парожидкостный поток оказыва­
ет положительное влияние на гид­
родинамические характеристики 
потока, т.к. снижается поверхно-
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стное натяжение жидкости, умень­
шается модальный размер капель, 
степень неравновестности влажно­
го пара и рассогласование скорос­
тей фаз, и как следствие, замедля­
ются эрозионно -  коррозионные 
процессы, что ведет к повышению 
надежности и экономичности рабо­
ты оборудования [3]. Способность 
хеламина создавать на поверхнос­
ти теплообмена гидрофобную плен­
ку вызывает переход от пленочной 
конденсации к капельной. Одновре­
менно происходит уменьшение от­
рывного диаметра паровых пузы­
рей, увеличение частоты их отры­
ва и, как следствие, увеличение 
их общего количества. Это приво­
дит к интенсивной турбулизации
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теплового пристенного слоя и ро­
сту теплоотдачи [4].

Установлено, что применение 
хеламина в процессах консерва­
ции котельного оборудования яв­
ляется высокоэффективным спо­
собом запщты от стояночной кор­
розии, причем защитная пленка, 
создаваемая этим препаратом на 
теплообменных поверхностях 
способна сохраняться длительное 
время после слива консерванта.

Таким образом, проведенные 
экспериментальные и опытно­
промышленные исследования по­
зволяют сделать вывод о перспек­
тивности использования хелами­
на для повышения надежности 
работы и ресурса теплоэнергети­
ческого оборудования.
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О РАЗВИТИИ ОТРАСЛЕВОГО МАШ ИНОСТРОЕНИЯ

Машиностроительный 
комплекс ятяется eedjh 
щей отраслью экономики 
Беларуси и служит одним 
т  основных источников 
национального дохода  ̂
в том числе валютных 
поступление

Над повышением конкурен­
тоспособности продукции ма­
шиностроения постоянно ведет­
ся работа ученых в рамках вы­
полнения, превде всего Государ­
ственных научно-технических 
программ (ГНТП). Одной из та­
ких программ является ГНТП 
«Белавтотракторостроение», ко­
торая по заказу Министерства 
промышленности Беларуси ус­
пешно функционирует под на­
учным руководством Научного
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центра проблем механики машин 
НАН Беларуси. На крупных ма­
шиностроительных заводах рес­
публики (МАЗ, МТЗ, МЗКТ, Бе­
лАЗ, МоАЗ и др.) создан и вне­
дряется ряд новых моделей маги­
стральных автопоездов, автобу­
сов, тракторов и Т.Д.

В то же время в республике 
существует так назьюаемое отрас­
левое машиностроение, включа­
ющее в себя многочисленные, как 
правило, небольшие заводы, на­
ходящиеся в подчинении не ма­
шиностроительных отраслей и 
производящие для них необходи­
мые технические средства. Это 
заводы Министерства архитекту­
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ры и строительства, Комитета 
по автомобильным дорогам при 
Министерстве транспорта и 
коммуникаций, концерна «Бел- 
мелиоводхоз» и т.д.

На этих предприятиях созда­
на большая гамма мелкотираж­
ных технических средств с низ­
ким процентом унификации, в 
лучшем случае унифицирован­
ных в рамках конкретной отрас­
ли. Неизбежная по этой причи­
не дороговизна, невысокое ка­
чество и слабая надежность ма­
шин сделали их неконкурентос­
пособными. Ряд отечественных 
машин, приобретенных пред­
приятиями для выполнения тех­
нологических процессов, не ис­
пользуется по причине слабой 
их доводки до требуемого уров­
ня из-за отсутствия надлежащей 
системы испытаний.



Научные разработки

Парк же технологических 
машин Беларуси, ориентирован­
ный на возможности СССР, к 
настояш;ему времени физически 
и морально устарел. Моральное 
старение имеющихся машин 
вызвано внедрением в произ­
водство новых технологий, тре­
бующих соответственно новых 
технических средств. Такие 
средства стали закупать преиму­
щественно за рубежом из-за ука­
занных выше причин, нанося 
значительный ущерб отече­
ственным машиностроителям. 
Зарубежная техника хотя и по­
зволяет выполнять требуемые 
объемы работ, но очень часто 
требует серьезной адаптации 
под наши технологии.

Как же исправить дело и сде­
лать наши технологические ма­
шины конкурентоспособными? 
Кафедра «Строительные и до­
рожные машины» БГПА видит 
выход в сложившейся ситуации, 
прежде всего в необходимости 
создания системы машин для 
обеспечения комплексной меха­
низации, адаптированной под 
перспективные технологии и 
материалы.

При создании системы тех­
нологических машин, в основу 
которой закладываются техноло­
гические комплексы, рекоменду­
емые для выполнения операций 
в конкретных отраслях, целесо­
образней ее (эту систему) созда­
вать на межотраслевом уровне. 
Тогда будет ясно, что в каждой 
отрасли может работать высо­
кий процент унифицированных 
узлов и агрегатов типа двигате­
лей, гидромеханических пере­
дач, мостов, колесных машин, 
гидравлики, систем управления.

Отличаться унифицирован­
ные машины буду! чаще конст­
рукцией рабочего органа, на из­
готовление которого идет, как 
правило, незначительная часть 
материала. Уже сегодня при со­
здании мобильных технологи­
ческих машин надо начинать 
работу по адаптации отече­

ственных шасси к шлейфу име­
ющегося сменного рабочего обо­
рудования, то есть создавать ма­
шины многофункциональными. 
Тогда базовые шасси, унифици­
рованные узлы и агрегаты будут 
использоваться без простоев круг­
логодично.

Такой подход к созданию тех­
нологических машин (из унифи­
цированных агрегатов) даст воз­
можность малосерийные машины 
для конкретной отрасли собирать 
по так называемой «отверточной 
технологии» из узлов и агрега­
тов, выпускаемых большими се­
риями на агрегатных заводах.

В итоге сократятся сроки и 
затраты на разработку, изготов­
ление и проведение ремонтов 
машин, улучшатся эксплуатаци­
онные показатели.

Таким образом, в разрабаты­
ваемой системе машин будут вы­
числяться не только наименова­
ния новых машин, но и структу­
ра их построения, обеспечиваю­
щая высокий процент унифика­
ции, а также основные парамет­
ры машины. Далее по каждой по­
зиции необходимо решать: созда­
вать необходимую технику в рес­
публике или закупать ее за рубе­
жом. Исходить следует из рыноч­
ных цен, потребности Беларуси в 
таких машинах, а также затрат на 
конструирование, возможности 
наших заводов освоить их серий­
ный выпуск и обеспечить суще­
ственную прибыль. Те машины, 
которые целесообразно выпускать 
в республике, необходимо созда­
вать в рамках ГНТП (например, 
«Технологические машины»).

Рекомендуемую к разработке 
программу целесообразно форми­
ровать по отраслевому признаку, 
например, «Дорожные машины и 
оборудование», «Строительные 
машины и оборудование», «Ме­
лиоративные машины», «Комму­
нальные машины» и Т.Д. В про­
грамму должны войти техничес­
кие средства, наименование кото­
рых и основные параметры вьршс- 
лены в системе машин впервые, и

те машины, которые ранее созда­
ны в республике, но требуется их 
серьезная модернизация.

Так как в предлагаемой 
ГНТП будет много заказчиков и 
потребителей, целесообразно 
определить главного заказчика, 
способного сформулировать тех­
нические требования к создава­
емым машинам, решить пробле­
мы унификации на межотрасле­
вом уровне, организовать сбор­
ку машин по «отверточной тех­
нологии», требуемую систему 
испытаний машин, обеспечить 
сервисное обслуживание и т.д. 
Таким главным заказчиком мо­
жет быть, например. Комитет от­
раслевого машиностроения при 
Министерстве промышленности, 
который необходимо создать.

Создать необходимо и науч­
ный Центр, который бы взял на 
себя научное сопровождение 
всех поднятых вопросов. Центр, 
прежде всего, должен скоорди­
нировать фундаментальную, от­
раслевую и вузовскую науку, 
направленную на создание со­
временных технологий матери­
алов и технических средств. В 
научном Центре должна созда­
ваться упомянутая выше систе­
ма машин, формироваться 
ГНТП. Активную работу по 
формированию технических 
требований к создаваемым ма­
шинам должен также вести 
Центр, например, через выста­
вочный комплекс машин, где 
будет осуществляться работа с 
потенциальными заказчиками, 
а также будут проводиться мар­
кетинговые исследования. От­
раслевым заводам при таком 
подходе целесообразно иметь 
двойное подчинение: Комитету 
отраслевого машиностроения и 
отрасли, для которой выпуска­
ются технические средства.

Реализация предложенных 
мероприятий позволит произво­
дить конкурентоспособные тех­
нологические машины и суще­
ственно пополнять валютные 
поступления в республику.
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