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В статье анализируется перевозка грузов и ее влияние 
на экономику Республики, а также рассмотрены вопрос развития 
перевозок грузов транспортом в региональную транспортно-
логистическую систему в перспективе. Роль транспортных компа-
нии и рост числа рабочих мест увеличивают доходную базу госу-
дарственной бюджетной системы. 

The article analyzes the transportation of goods and its impact on the 
economy of the Republic, and also considers the development of cargo 
transportation by transport to the regional transport and logistics system 
in the future. The role of transport companies and the growth in the 
number of jobs increase the revenue base of the state budget system. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Известно, что перевозка пассажиров и грузов играет огромную 
роль в росте и развитии экономики государства. Поэтому приме-
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нение инновационных технологий для всех видов транспорта 
с целью максимального удовлетворения транспортных потребно-
стей при минимальных затратах сегодня люди и товары могут пе-
ремещаться быстрее и зачастую дешевле, чем когда-либо раньше. 
Однако городские автомобили, автобусы и грузовики застревают 
в дорожных пробках [1, 2, 3, 4]. 

В перспективе транспорт должен характеризоваться наличием высо-
коскоростных городских и междугородных магистралей, транспортной 
доступностью удаленных регионов, развитием транспортных коридоров 
и эффективной организацией международных перевозок, наличием ши-
рокого спектра высококачественных сервисных услуг, а также надёжно-
стью и экологичностью подвижного состава [5]. 
 
ОСНОВНАЯ ЧАСТЬ 

Инновационная технология перевозка грузов автомобильного транс-
порта должна быть направлена на решение следующих задач: Транс-
портные услуги обеспечивающая высокого качества; Меньших издер-
жек; своевременность доставки грузов; высокая сохранность грузов; 
безопасность и комфортабельность перевозки [6]. Настоящее время усо-
вершенствовании перевозочного процесса при применении методов 
компьютерного моделирования и математические методы имеет огром-
ную значимость. закрепление потребителей за перевозчиками, распре-
деление автомобилей за маршрутами и другие задачи решаются успеш-
но при помощи данных методов на грузовых перевозках. 

В настоящее время невозможно успешное развитие всех отраслей 
экономики без эффективного использования транспортных услуг. Орга-
низация транспорта должна быть способна эффективно обеспечивать 
промышленность, сельское хозяйство и другие виды промышленности, 
а также систематически удовлетворять транспортные потребности насе-
ления. Комплексный подход к организации и планированию перевозок 
требует достижения минимальных затрат во всей системе и отдельных 
элементах транспортного обслуживания. Решение этой проблемы не-
возможно без замены существующих технологий и методов организа-
ции перевозок современными [7]. 

Конкурентоспособность товара во многом определяется его ценой. 
В этом входят все транспортные расходы от производителя 
до доставки потребителю. Известно, что около 90 % всего объема 
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грузоперевозок в народном хозяйстве приходится на транспорт 
предприятий и организаций, осуществляющих перевозки грузов 
за счет собственных средств на собственном автотранспорте. Опе-
ративное планирование транспортных работ предполагает большие 
резервы снижения их себестоимости. В связи с этим важно совер-
шенствовать оперативное планирование предприятий. 

Создание системы оперативного планирования не всегда отвечает 
реальным потребностям участников процесса грузоперевозок. Со-
временные методы заключаются в определении оптимальной грузо-
подъемности подвижного состава, выполнении технико-
эксплуатационных показателей, включающих расчет необходимого 
количества вагонов, распределение подвижного состава методами 
линейного программирования, создание таблицы движения [8]. 

Грузовой автомобильный транспорт является одним из важнейших 
элементов транспортного обеспечения рыночной экономики. 
Он обеспечивает порядка 70 % объема грузовых перевозок, и доля его 
в транспортном балансе постоянно возрастает. 

В настоящее время международные перевозки осуществляются бо-
лее чем в 40 странах мира, на этом рынке действуют республиканские 
транспортные компании, которые обеспечивают более 5,5 тыс. рабочих 
мест и увеличивают доходную базу государственной бюджетной систе-
мы более чем на 676,2 млн. тонн (14,7 %) в год. В период пандемии 
2019–2021 годов объем внешнеторгового оборота республики снизился. 
Общее снижение экономической активности из-за пандемии коронави-
руса частично было связано со снижением товарооборота со странами 
Центральной Азии в 2020 г. на 5,4 % по сравнению с 2019 г., однако до-
ля стран Центральной Азии в общем товарообороте Узбекистана увели-
чилась с 12,4 %. до 13,6 %. 

Давайте рассмотрим современные тенденции развития грузовых пе-
ревозок в стране. При этом актуальность стремительного развития меж-
дународных грузоперевозок стала очевидной не только в бизнес сооб-
ществе автотранспортной отрасли, но и на государственном уровне вла-
сти. В частности, основные итоги 2020 года: в 2020 году общий объем 
грузоперевозок достиг 1,3 млрд. тонн (104,6 % к предыдущему году), 
грузооборот составил 40,1 млрд. долларов (рост 101,8 %) [9]. 
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Объем пассажирских перевозок на всех видах транспорта составил 
5,26 млрд. чел. пассажиров (87,2 %), пассажирооборот составил 
116,96 млрд. чел. пассажир/км. (83,5 %). 

Общий объем международных грузовых перевозок (экспорт, импорт 
и транзит) – 46,9 млн. тонн или 108,5 % по сравнению с аналогичным 
периодом прошлого года. 

При этом экспортных грузов – 13,2 млн. тонн (117,1 % к 2019 го-
ду), импорт – 24,5 млн. тонн (102,4 %) и транзитом – 9,07 млн. тонн 
(114,7 %). 

В 2021 году в сфере услуг перевысило ожидаемые показатели, что 
высокие темпы роста финансовых, торговых и транспортных услуг 
станут основными факторами роста отрасли. Кроме того, высокие 
темпы роста наблюдались в сфере жилья и питания, 
здравоохранения, недвижимости, бытовых и других услуг, которые 
в период пандемии снизились. 

В результате возобновления транспортного обслуживания 
данный сектор также вырос на 12,3 % по сравнению с аналогичным 
периодом прошлого года [9]. 

Компания МАN Тruck and Bus впервые за 20 лет представляет 
полностью новое поколение грузовых автомобилей, которое после-
довательно ориентируется на меняющиеся требования транспорт-
ной отрасли и устанавливает новые стандарты – в том числе систем 
помощи для водителя и цифровых сетей. С экономией топлива в 8 
%, новое поколение грузовых автомобилей достигает значительных 
сокращений выбросов CO2. А также система помощи при смене 
полосы движения предупреждает водителя о транспортных сред-
ствах на соседних полосах [10]. 

Успешно организовать и осуществить движение по варианту 
«от двери до двери», требуется наличие специальной компании, ко-
торая взяла бы на себя вопросы общей организации всего процесса 
доставки. Грузы, следующие в смешанном сообщении, в практике 
развитых стран, в основном перевозятся по интегрированным 
транспортно-технологическим системам, при которых работа всех 
видов транспорта жестко взаимосвязана, погрузочно-разгрузочные 
работы практически автоматизированы, в организации процесса 
доставки широко используется вычислительная техника [6, 11]. 
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Нережимные грузы не требуют особые условия при транспорти-
ровке и действие агрессивных факторов не изменяет свойство или 
качество этих грузов. А режимным необходимо создать в грузовых 
помещениях определенных температурно-влажностных условий. 
Скоропортящиеся грузы для обеспечения сохранности качества 
требуют при перевозке соблюдения температурного режима, опре-
деленной влажности и строгого выполнения санитарно-
гигиенических требований [11]. 

Загрузка транспортного средства, размещение и закрепление 
на нем груза должны производиться таким образом, чтобы установ-
ленные габаритные и весовые ограничения полностью соблюдались. 
При этом: разрешенная максимальная масса транспортного средства 
и осевая нагрузка не должны превышать предельных значений, ука-
занных в паспорте транспортного средства, а также должны соблю-
даться значения весовых и габаритных параметров, установленные 
Правила Перевозка Грузов; должны соблюдаться весовые и габарит-
ные ограничения [12–14]. 

 
Таблица 1 – Допустимые массы транспортных средств (в соответствии с Приложе-
нием № 1 к Постановлению КМ РУз 

Тип транспортного средства или комбинации 
транспортных средств, количество и располо-

жение осей 

Допустимая масса транс-
портного средства, тонна 

Одиночные автомобили 
двухосные  18 
трехосные  25 
четырехосные  32 
пятиосные  35 

Автопоезда седельные и прицепные 
трехосные  28 
четырехосные  36 
пятиосные  40 
шестиосные и более  44 

 
Соблюдение установленных весовых и габаритных ограниче-

ний достигается: выбором подвижного состава для конкретного 
груза с учетом характеристик участков дорог и мостов на маршруте 
движения; правильным размещением груза на транспортном сред-
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стве с учетом распределения нагрузки по осям транспортного сред-
ства и соблюдения габаритов транспортного средства с грузом. 
 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Таким образом, системное внедрение и использование разраба-
тываемых инновационных технологий и устройств, позволяет до-
стичь поставленных целей производственной компании тоже. 
Необходимо учитывать разновидность транспорта используемым 
технологическим процессом перевозки при движении в городе. 

 
Таблица 2 – Предельно допустимые габариты транспортных средств 
(в соответствии с Приложением приложения № 1, 2 к Правилам перевозок грузов 
автомобильным транспортом 

Параметр Значение, м 
Длина 
Одиночное транспортное средство  12 
Прицеп  12 
Автопоезд  20 
Ширина 
Все транспортные средства  2,55 
Изотермические кузова транспортных средств  2,6 
Высота 
Все транспортные средства  4 
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ОСОБЕННОСТИ ОТНЕСЕНИЯ РАСХОДОВ  
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА  

В СООТВЕТСТВИИ С ОТРАСЛЕВЫМИ ХОЗЯЙСТВАМИ  
 

PECULIARITIES OF ATTRIBUTING EXPENSES OF RAILWAY 
TRANSPORT IN ACCORDANCE WITH RAILWAY INDUSTRY 
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На основе структурного анализа отнесения основных состав-

ляющих расходов по осуществлению железнодорожных пасса-
жирских перевозок сделан вывод о влиянии их отнесения 
в соответствии с отраслевыми хозяйствами железной дороги 
на повышение конкурентоспособности железнодорожных пасса-
жирских перевозок.  

On the basis of a structural analysis of the allocation of the main 
components of the costs for the implementation of rail passenger trans-
portation, a conclusion was made about the impact of their allocation 
in accordance with the sectoral facilities of the railway on increasing the 
competitiveness of rail passenger traffic. 
Ключевые слова: железнодорожные пассажирские перевозки, 

расходы, тяга, плацкарта, инфраструктура, отраслевые хозяйства.  
Keywords: railway passenger transportation, expenses, traction, re-

served seat, infrastructure, railway industry sectors. 


