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АННОТАЦИЯ 

• Веломобиль — транспортное средство с мускульным приводом, сочетающее простоту, 
экономичность и экологичность велосипеда с устойчивостью и удобством автомобиля. 
Веломобиль позволяет человеку оперативно перемещаться. Данное транспортное 
средство не требует особых ресурсов для работы. Для того, чтобы начать 
передвигаться, достаточно задействовать верхние или нижние конечности.

• Транспортное средство отличается простотой в обслуживании. Водителю нет нужды 
заботиться о равновесии. Следует отметить более низкую утомляемость, в сравнении с 
двухколесным транспортом. Объясняется это особенностью расположения водителя.

• Автор проанализировал историю возникновения и совершенствования веломобиля, 
рассмотрел модели веломобилей в разных странах . Особое внимание было уделено 
результатам технического творчества сотрудников БНТУ в расширение 
функциональных возможностей этого уникального транспортного средства и 
спортивного снаряда.
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Цель исследования 

• детальное изучение нового изобретения, его актуальности в 
веломобилестроении, а также всестороннее изучение истории 
веломобиля, как спортивного снаряда, экологически чистого 
средства передвижения и перспектив его модернизации. 



задачи 

 

• изучить историю возникновения и развития веломобилей; 

• проанализировать преимущества и недостатки известных 
моделей веломобилей; 

• ознакомиться с деятельностью авторов нового изобретения и их 
ролью в модернизации веломобиля; 

• оценить перспективы веломобиля в развитии
 спортивно- туристической сферы. 

 



История развития 
веломобилестроения 



Первые веломобили появились в США в начале 
ХХ века. Их называли «самобеглые экипажи». 

• Они были оснащены цепным приводом и фанерным кузовом, а 
также имели три или четыре колеса  



Описание и инструкции для постройки 
таких веломобилей можно найти  

• в известном американском журнале «Популярная механика»  



После окончания Первой мировой войны в 
Европе появляются свои веломобили. 
• Они не требуют для езды топлива, недороги, комфортабельнее 

велосипеда и легки в эксплуатации. Это то, что было нужно в 
послевоенное время. К европейским веломобилям того времени 
можно отнести «Omni Bike» француза Алуа Сито ( 1924 г.) и 
«Velocar» Шарля Моше. Шарль Моше разработал и наладил 
серийный выпуск своего веломобиля на собственной фабрике. 



Шарль Моше разработал и наладил 
серийный выпуск своего веломобиля на 
собственной фабрике. 



вошел в историю веломобиль 
«Landskiff» Манфреда Карри.  

• Это четырёхколёсный спортивно-туристический веломобиль, 
разработанный Карри в 1926 году. М. Карри был яхтсменом и 
конструктором скоростных яхт. «Landskiff» в переводе на русский 
означает «сухопутная лодка». 

 



Веломобиль произвѐл настоящий фурор и 
показывался на знаменитой выставке 
AVUS в Берлине.  
• Изобретатель сделал ставку не на производство веломобиля, а на 

продажу чертежей для самостоятельного изготовления 
Лендскиффа. В его веломобиле был использован привод, 
который имитирует движения академической гребли. 
Преимуществом такого привода, по сравнению с велосипедным, 
является равномерная нагрузка на все мышцы тела, а не только 
на ноги. Благодаря такому приводу человек может выдать 
значительно большую мощность, по сравнению с велосипедным 
приводом. Данный привод сочетает такие ценные качества, как 
простоту, лёгкость, компактность и эффективность. 



В 1927 году немецкий шахтер Джохан Фишер на своей 
версии 
«Лендскиффа» совершил трансъевропейское 
путешествие (прил. 1, рис.7). Путешествие заняло 
несколько лет. За это время бывший шахтѐр посетил на 
веломобиле Финляндию, Нидерланды, Бельгию, 
Францию, Люксембург, Швейцарию, Италию, Австрию, 
Венгрию, Чехословакию и Испанию. Всего Д. Фишер 
преодолел около 56 тыс. км. 

 



В Лондоне (1929 г.) серийно производился 
веломобиль «Pedal Cуcleсar».  

• Он был оснащен трехскоростной планетарной системой 
переключения передач. Тормозная система была 
комбинированной: тормоза на передних колесах имели ручной 
привод, тормоз на заднем колесе – ножной. Управление 
осуществлялось рулём автомобильного типа. Для защиты от 
непогоды веломобиль оборудовался откидным лобовым стеклом 
и тентом. По желанию заказчика можно было установить боковые 
стёкла. 



Американские (70-е годы) «Pedicar» , 
«PPV» Стерлинга Хайтса появились во 
время нефтяного кризиса в 1973 году, 
когда резко повысились цены на топливо.  
• разработал американский авиационный инженер 

Роберт Бундшух. Весил этот веломобиль 57 кг, имел 
колёсную базу равную 1500мм, в движение 
приводился с помощью привода на основе 
качающихся рычагов-педалей. Он оснащался 
пятискоростной коробкой передач с задним ходом, 
был хорошо укомплектован: фары, указатели 
поворота, световозвращатели, стеклоподъёмник, 
стеклоочиститель, магнитола, люк в крыше и 
зеркало заднего вида. 



Веломобили СССР: 



советский веломобиль «Шмель» 
(конструктор Е.Б. Пинигин)  

• имел ряд технических решений, которые 
отличали его от предыдущих моделей. 
Подвеска всех колёс устанавливалась на 
резиновой ленте, передние тормоза были 
мембранные пневматические, 
подключаемый ручной привод, а также 
была возможность фиксации передней 
подвески в положении крена для 
прохождения крутых поворотов. 



Современные же веломобили поражают 
своей красотой и многофункциональностью  

• Кузов обычно обтекаемой формы, компоновка трехколесная, 
рамная конструкция может иметь ножной, ручной или 
комбинирований привод, на ведущие колеса крутящий момент 
может передаваться с помощью цепи, ремня, карданного вала 
или стальных тросиков. На некоторых современных веломобилях 
устанавливают вспомогательный электродвигатель. 



Сотрудники БНТУ в эстафете 
изобретательства веломобилей 



В процессе модернизации веломобиля в 1994 
году приняли активное участие сотрудники 
БНТУ: Мишута В.Н., Гаврилов В.М. и  
Мишута Д.В. 

• На счету Мишуты Виктора Николаевича более 47 
запатентованных изобретений и научных работ. При его участии 
были усовершенствованы следующие устройства: стабилизатор 
скорости движения (1989г.), каретный узел педального привода 
велосипеда (1982г.), дозатор (1994г.), планетарный редуктор 
(1982г.), осветитель проектора (1988г.), рулевое управление 

 



несовершенства  известных 
веломобилей в том,  

• что в силу своих конструкторских решений они могут 
передвигаться только по твёрдым и ровным поверхностям, а 
подъём в гору сильно затруднён. Он решил попробовать 
исправить этот недостаток. 



расширение функциональных возможностей 
веломобиля достигается тем,  

• что в «известном веломобиле, содержащем 
раму, сиденье, руль, переднее поворотное 
колесо и два задних колеса, одно из которых 
установлено через храповую муфту на оси, 
снабженной звездочкой, связанной бесконечной 
цепью с педальным приводом, второе заднее 
колесо установлено через центробежную муфту 
на отдельной, параллельной первой оси, 
снабженной звездочкой, диаметр которой 
меньше диаметра первой звездочки, 
расположенной в плоскости первой звездочки и 
сцепленной с цепью педального привода. 



Данное изобретение позволяет ввести в 
веломобиль дополнительную вторую 
скорость, расширив его эксплуатационные 
возможности. Веломобиль прост, надѐжен 
и эффективен, что показали испытания 
опытного образца. 
• В 1994 г. в том же авторском составе наши сотрудники разработали 

похожий механизм и для обычного велосипеда. «В обычном велосипеде, 
содержащем раму, колёса, седло, руль, каретный узел с педалями и первой 
ведущей звёздочкой, через которую переброшена бесконечная цепь на 
заднее колесо, сопряжённая снаружи с второй ведущей звёздочкой, 
установленной на отдельной каретке с двумя рычагами, рычаг второй 
звёздочки выполняется в виде шатунов с педалями, а её диаметр вдвое 
меньше, чем диаметр первой ведущей звёздочки»3. Это позволило 
последовательно педалировать с разными скоростями в зависимости от 
дорожных условий. Вторая звездочка с шатунами позволяет осуществлять 
обратное вращение, что снижает утомляемость. 



Благодаря данному изобретению есть 
уже целые серии внедорожников, 

• которые используются для разных нужд, в том числе и помощи 
по хозяйству, перевозке грузов, во время сбора урожая. Эти 
веломобили без труда преодолевают колеи разной высоты и 
ширины. То есть польза изобретения очевидна – веломобиль стал 
помощником, облегчающий труд человека. 



Вывод: 

• введение в конструкцию привода веломобиля дополнительной оси и звёздочки 
меньшего диаметра позволило ему (веломобилю) ездить по холмистой местности в 
гору, повысило устойчивость и облегчило труд водителя. 

• На первый взгляд это изобретение может показаться незначительным. Но именно 
оно открыло перед другими конструкторами новые возможности, простор для 
фантазий и технического творчества. Появилось много разновидностей 
веломобилей, и диапазон их применения сильно расширился. Они стали более 
практичными. В приобретении такого транспортного средства заинтересовалось 
много людей. 

• Изобретения талантливых людей всегда вдохновляют на творческий поиск, на 
открытия. А такие люди, как Мишута В. Н., Гаврилов В. М. и Мишута Д. В. по-
настоящему талантливы. Я горжусь тем, что учусь в университете, в котором 
учились и работали эти люди. Их изобретения, их творческий подход к науке, их 
умение применять знания сподвигли меня написать об этом. Мне также хочется 
открывать и приумножать творческое наследие моего университета и моей страны. 

 


