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В условиях активной цифровой трансформации производственных систем происходят со-
ответствующие изменения в требованиях к подготовке студентов по программах технологиче-
ской направленности. Данные тенденции наиболее ярко выражены в так называемых сквозных 
видах профессиональной деятельности. Выпускники по направлению технологии транспортных 
процессов должны обладать профессиональными компетенциями, которые позволят им осу-
ществлять автоматизацию систем управления производством. Как известно, при построении та-
ких систем управления целесообразно применять различные средства моделирования бизнес-
процессов (BPM), основными из которых являются три компонента: во-первых, совокупность 
стандартов (нотаций) описания бизнес-процессов, во-вторых, инструментальные средства их 
компьютерного отображения, в-третьих, методологические принципы и паттерны проектирова-
ния и оптимизации кросс-функциональных производственных процессов организации [1]. 

Под моделью бизнес-процесса понимается прикладной фреймворк по выполнению прак-
тических задач в рамках производственной системы. В настоящее время к числу наиболее рас-
пространенных стандартов (нотаций) создания моделей бизнес-процессов относятся IDEF0, 
IDEF3, DFD, BPMN [2]. Стандарт IDEF0 (Integration Definition For Function Modeling) содержит 
основные сведения о методологии функционального моделирования, о графическом языке, ме-
тодике построения и практического применения функциональных моделей организационно-
экономических и производственно-технических систем. Стандарт IDEF3 (Integrated DEFinition 
for Process Description Capture Method) определяет основные правила создания динамической 
модели системы, документирования технологических процессов, происходящих в системе. 
Стандарт IDEF3 позволяет отобразить в понятной и логичной форме упорядоченную последова-
тельность и причинно-следственные связи между событиями и действиями, происходящими 
в производственной системе. Стандарт DFD (Data Flow Diagrams) предназначен для проектиро-
вания информационных систем и содержит требования к построению Диаграмм потоков данных 
в производственных системах. Стандарт (нотация) BPMN (Business Process Model and Notation) 
и его последующие модификации часто трактуется экспертами в качестве альтернативы стан-
дарту IDEF3. Под нотацией понимается стандартизованный набор символов и правил, опреде-
ляющих их назначение и применение. На сегодняшний день для моделирования бизнес-
процессов широко применяется стандарт BPMN 2.0, которые позволяет создавать цифровые мо-
дели интуитивно понятных визуальных отображений производственных процессов, организо-
вать обмен модельными данными между различными участниками экосистемы. 

Многочисленные инструментальные средства (прикладные программные продукты) поз-
воляют визуализировать и автоматизировать бизнес-процессы на основе применения приведен-
ных выше стандартов и нотаций. Виртуальные модели бизнес-процессов (в виде блок-схем 
и пр.) отображают в интерактивном режиме поток материалов, работ, информации, а также вза-
имодействие исполнителей, заказчик и других заинтересованных сторон. Созданные модели в 
цифровой среде могут быть преобразованы в исполняемый программный код для последующей 
автоматизации бизнес-процессов. Важная особенность инструментальных средств моделирова-
ния заключается в том, что их применение не требует от пользователей (технологов) знаний 
языков программирования. 
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В процессе эксплуатации существующих процессов, как правило, возникает потребность 
в их усовершенствовании, упрощении, сокращении или радикальном изменении выполняемых 
операций в рамках кросс-функциональных производственных процессов организации. Цель 
трансформации заключается в выработке новых, инновационных способов создания продукции 
с более высокой ценностью [3]. 

Приведенные выше, хотя достаточно краткие, технологические и методологические осо-
бенности применения процессного подхода для решения практических задач характеризуют, 
на наш взгляд, целесообразность формирования у выпускников технологического профиля ком-
петенций в области моделирования и оптимизации кросс-функциональных производственных 
процессов предприятий транспортной отрасли. Данные рекомендации могут быть реализованы 
организациями высшего образования при разработке блока профессиональных компетенций 
в образовательных программах. 
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Инженерное образование в Беларуси имеет хорошо зарекомендовавшие исторические традиции, 
использование которых в XXI в. может принести значительный успех инженерной мысли в транс-
портной деятельности в стране. Его зарождение и становление в нашей стране связано с этапами раз-
вития техники, науки, которые интегрированы по мере развития системного получения выгод от исто-
рических интеграционных процессов. Становление инженерного образования тесно связано с уровнем 
развития общественного устройства в стране и в зависимости от ее значимости в интеграционных 
процессах: это окраина большого государства, это центр высокоиндустриального производства, рабо-
тающего на большое государство, это промышленность, интегрированная в мировой процесс развития 
экономики по всем параметрам. 

Рассматривая инженерное образование в ретроспективе, можно отметить следующее: 
– развитие и сегментация промышленных зон, обеспечение транзита транспортных потоков: 

достаточно среднего специального инженерного образования для обслуживания транспортных 
средств и инфраструктуры с учетом требований технического регламента; 

– соответствие орудий и предметов труда, увязанное с развитие цифровых и информационных 
технологий в транспортной деятельности – имеется потребность хорошего университетского инженер-
ного образования для обеспечения развития транспортной отрасли. Требуется использование базового 
научного теоретического обеспечения в области математики, физики, прикладных теорий в области 
управления для создания у инженерного корпуса эмпирических знаний; 

– произошла автоматизация транспортных процессов – создание и развитие беспилотных транс-
портных средств (автомашинист, беспилотный автомобиль, автопилот самолета и др.), технологий 
автоматизированного управления процессами перевозок, работой транспортно-логистических цен-
тров. Ее создание и бурное развитие во всех областях транспортной деятельности потребовали новых 


