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многомиллионный парк автомобилей, тракторов, локомотивов, судов, 
самолетов, стационарных энергетических установок, транспортных 
предприятий. Загрязнение окружающей среды автотранспортом влияет не 
только на здоровье людей, но и наносит прямой экономический ущерб. 
Токсичные вещества отработавших газов, содержащиеся в воздухе, 
негативно воздействуют на почву, животный и растительный мир 
(кислотные дожди вызывают гибель лесов, садов, повышают кислотность 
почв). Наносится ущерб зданиям, сооружениям и различным 
конструкционным и строительным материалам. При этом значительно 
ускоряются процессы коррозии металлов. 

Автомобильный транспорт необходимо рассматривать как индустрию, 
связанную с производством, обслуживанием и ремонтом автомобилей, их 
эксплуатацией, производством горючесмазочных материалов, с развитием 
и эксплуатацией дорожно-транспортной сети. Кроме того, имеют место 
материальные и человеческие потери в результате транспортных аварий, и 
существуют проблемы регенерации и утилизации аккумуляторов, шин, 
масел и других технологических жидкостей, а также самих отслуживших 
автомобилей. 

Таким образом, для объективной оценки воздействия автотранспорта 
на воздушный бассейн необходимо учитывать весь жизненный цикл, как 
минеральных моторных топлив, так и АТС, а не ограничиваться лишь 
стадией эксплуатации. 

 
УДК 621.43 

Исследование каталитического нейтрализатора на карбюраторном 
двигателе 

Лисовал А.А., Нижник М.Е, Шуба Е.В. 
Национальный транспортный университет (г. Киев) 

Проведены экспериментальные исследования карбюраторного 
двигателя с внешней нейтрализацией вредных веществ. 

В качестве нейтрализатора был исследован трехкомпонентный 
каталитический нейтрализатор (мод. 2110-1206010-13), который был 
установлен в выпускной системе двигателя МеМЗ-245. Для создания на 
двигателе внешней нагрузки был использован тормозной стенд SAK-670 
(Nmax = 250 кВт при n = 3000 мин-1). Экспериментальные исследования 
двигателя были проведены в соответствии с действующими стандартами. 
Перед исследованиями двигатель МеМЗ-245 был испытан на соответствие 
паспортным данным и отрегулирован на допустимые концентрации оксида 
углерода и углеводородов в отработавших газах при эксплуатации. 
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Были определены нагрузочные характеристики при n = 1800, 2600, 
3400 мин-1, а также характеристики холостого хода. При обработке 
экспериментальных данных для расчёта эффективности нейтрализатора 
использована известная формула: 
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где: .iвхK  – концентрация i-го вредного вещества на входе в 
нейтрализатор; 

.iвхK  – концентрация i-го вредного вещества на выходе из 
нейтрализатора. 

По результатам проведенных исследований можно утверждать, что 
эффективность трехкомпонентного каталитического нейтрализатора, 
установленного в системе выпуска карбюраторного двигателя, зависит от 
состава топливовоздушной смеси, которая изменяется в широких пределах 
для карбюраторного двигателя. Поэтому целесообразность установки 
такого нейтрализатора должна быть определена дополнительными 
исследованиями работы автомобиля с таким двигателем в условиях 
эксплуатации. 
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О нормах вредных выбросов двухтопливных  
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До настоящего времени, в соответствии с областью распространения 
Правил № 83 ЕЭК ООН, под двухтопливными понимали автомобили, 
имеющие возможность работать на двух различных видах топлива: 
бензине или газе (СНГ или КПГ), и имеющие две независимые системы 
подачи топлива (бензиновую и газовую) в двигатель (Bi-fuel vehicle). 
Правила № 83 распространяются также на автомобили, работающие на 
смеси двух топлив, например бензине и этаноле (Flex-fuel vehicle). В этом 
случае в автомобиле имеется только одна система питания, оба топлива 
хранятся в одном топливном баке в виде смеси. 

Правила № 49 до настоящего времени распространяются только на 
однотопливные автомобили (двигатели): дизели, работающие на 
дизельном топливе и газовые искровые, работающие на 
компримированном (сжатом) природном газе. С 2010 г. началась 
разработка процедур испытаний и требований в отношении 




