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В рамках заданной работы было выбрано 2 населенных пункта в Канаде. 

Изучив их месторасположение, геологический характер местности, потребности 

населения в транспортной сети между городами – был сделан вывод, что 

необходимо разработать тоннель, для более скоростного передвижения между 

двумя населенными пунктами.  

На рис.1 мы можем видеть расположение городов. Проблема состоит в 

одной важной особенности, дороги связаны между собой проселочной дорогой, 

что сильно усложняет передвижение между двумя населенными пунктами. 

Проложив тоннель напрямую и оборудовав его порталом, можно в разы 

сократить время передвижения между двумя городами, а также повысить зону 

комфорта и увеличить шансы прибытия туристов, так как это место станет 

просто незабываемо волшебным. 

 

 
Рисунок 1 – Рельеф местности (голубая линия – принятая трасса). Принятый путь тоннеля 
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Рисунок 2 – Трассировка и продольный профиль местности 

 

Проектирование тоннеля началось с изучения рельефа местности рис.1, а 

также геологических особенностей почвы и горных пород. Длина тоннеля будет 

составлять 5130 метров. Это поездка будет в разы быстрее, чем объезжать 

проселочными дорогами, убивая подвеску своего автомобиля. Тоннель 

спроектирован по всем правилам современного мира: обязательное отопление 

тоннеля, вентиляция, освещение, собственные генераторы. Тоннель позволит 

максимально быстро и комфортно преодолевать расстояние между городами. 

Геологический состав холма состоит из поверхностного слоя алевролитов до 

пластичной глины, который затем переходит в слой сильно выветрелых 

мергелей. Под последним находится менее выветрелая порода, которая 

постепенно переходит в свежий невыветрелый мергель. 

Система тоннелей включает в себя двухпутную тоннельную трубу, 

приводную станцию, аварийный ствол, который соединит тоннель примерно по 

центру с поверхностью, и резервуар с водой для пожаротушения. 

 

Рисунок 3 – Портал тоннеля. Выполнен в программе Revit 
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Рисунок 4 – Визуализация портала тоннеля. Портал тоннеля разработан в программе Revit 
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Рисунок 5 – Разрез тоннеля с размерами 

 

Портал тоннеля обеспечит благоприятный внешний вид, а также 

функциональность тоннеля. Для обслуживания тоннеля в предложение входит 

установка шлагбаума перед въездом в тоннель, для местных жителей проезд 

может быть бесплатным (Обсуждаемо). 
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