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Работа подвески любого т]эанспортного средства основывается 
иа преобріізюванйй эн<;фгии удара при наезде на неровность в переме- 
шенй і̂ упр»>того элемента подвесісй, вследствие чего сила удара, кото- 
|:)ая передадутся на кузов, уменыігаеіся, и плавность хода возрастает. 
Оандартная подвеска состоігг из трех основных частей: упругого эле­
мента, направляющего устройстваі и іасйтельного элемента.

В 19:54 году коійпанйя Citroen показала свою новую разработку 
-  гидропневматичесюю подвеск)^ которая обеспечивала постоянство 
дорожного просвета независимо от количества пассажиров и багажа и 
потрясаюБ^е плавный ход. Упругим элементом в амортизаторах под- 
іііесЕЙ слу>:к]ял сжатый азот, а силовым -  жидкость. Система основана 
иа фаьгге, что газ сжйійается, а жидкость нет. Таким образом, газ дейст­
вует как с]эеда амортизации, а жидкость обеспечивает демпфирование 
и выршнивание. Система питается от насоса с приводом от двигателя. 
Гіедронасос нагаетает жидкость т  резервуара, в закрепленные рядом 
со стойкаілй сферы. Они представляют собой металлические шары, 
р і̂здеі[енш>іе гибкой и прочной м(?мбраной. Под мембрану закачивает­
ся га̂ ;, который при сжатии обеспечивает жесткость, С помощью 
встроеунноіго в гидросистему золотника можно регулировать количест­
во циркулирующей в контурах жидкости, а значит, увеличиваръ или 
уменьшат!, дорожный просвет. Зта система называлась Hydractive-I. 
Эго б]>ш сшиый простой и самый распространенный вариант. Регули­
ровка производилась вручную посредством рычага в салоне.

Более продвинутый вариатгг -  Hydractive-II -  это электронная 
11С5рсш[ гмдропневматики. Здесь рабоі ой подвески управляет элеістрон- 
ш»1й блок, который сш  выбирает рея:им работы в зависимости от ско­
рости, состояния дороги и т.д.

Новейшая разработка фирмы -  подвеска «Hydroactive-ІІІ» -  по­
лучила элев:тронное уіііравленйе при помощи датчиков, компьютера и 
нсполшггельных устро^йств. В результате жесткость и клиренс автомо- 
(:»иля не тс*л:ько подде])живаются, но и автоматически регулируются в 
з;ависимости от скорости движения, качества дорожного покрытия и 
стиля езды.
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