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В настоящее время в троллейбусах применяется пневматиче- 
ский привод тормозов.

Недостатки данного привода:
1. Большое количество пневмоаппаратов;
2. Наличие управляющих трубопроводов;
3. При большой длине управляющих трубопроводов сложисстг 

обеспечения требуемого быстродействия;
4. Сложность обеспечения синхронного срабатывания тормиз- 

ных механизмов мостов;
5. Большая металлоемкость и материалоемкость.
Установка электропневматического привода (ЭПП) в тормозной 

системе дает возможность:
1. Сократить количество пневмоаппаратов;
2. Обеспечить высокое быстродействие и синхронность сраба

тывания тормозных механизмов мостов;
3. Повысить плавность торможения, так как ЭПП обеспечивает 

следящее действие на большем промежутке рабочего хода тормозной 
педали, чем пневмопривод, что позволяет более плавно изменять за 
меддение подвижного состава при служебных торможениях.

4. Снизить расход сжатого воздуха, из-за отсутствия управляю
щих трубопроводов;

5. Расширить функциональные возможности тормозной систе
мы, за счет использования элементов ЭПП в системе противобуксова- 
ния, в антиблокировочной системе и в системе обеспечения курсовой 
устойчивости, при установке пневмомодуляторов непосредственно на 
колеса.
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