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Процесс цифровой трансформации организаций сейчас активно 

развивается абсолютно во всех отраслях, в том числе и в строительстве. В этой 

отрасли одной из ключевых технологий в рамках цифровой трансформации 

отрасли является внедрение технологий информационного моделирования 

(BIM-технологий). Данные технологии предоставляют новые возможности в 

области управления проектами. BIM (Building Information Modeling) - обозначает 

комплекс мероприятий и работ по управлению жизненным циклом здания, 

начиная от проекта и заканчивая демонтажем. Информационное моделирование 

зданий (BIM) позволяет людям, процессам и инструментам эффективно работать 

вместе на протяжении всего срока действия проекта. Принципы BIM могут быть 

применены также в геологии и геотехнике.  

Основная часть подхода к BIM - это программное обеспечение 

Стратиграфии с другими программами, такими как GEO 5. В программном 

обеспечении мы начинаем со сбора информации и данных о местоположении, 

продолжая создавать 3D-модель. Так же эти технологии применяют при 

проектировании подходных насыпей к мостовому переходу.  

 Пример рабочего процесса может включать в себя различные этапы, в т.ч.: 

загрузку текущих и исторических карт местности; загрузку геодезически 

обследованных точек местности; загрузку существующих скважин и полевых 

испытаний из общедоступных онлайн-источников; определение планируемого 

исследования объекта и отправки данных на мобильное устройство; загрузку 

данных об исследовании мета проектирования с мобильного устройства; 

загрузку изображений и видеофайлов; коррекцию данных скважин и полевых 

испытаний, в т.ч. создание отчета о геологических исследованиях; загрузку 

данных лабораторных испытаний; определение требуемых геологических 

профилей грунтов путем интерпретации полевых испытаний; объединение и 

формирование геотехнических типов грунтов (в инженерно-геологические 

элементы); создание геологических поперечных сечений; создание 3D-модели  
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по поперечным сечениям; расчет геотехнических параметров грунтов; экспорт 

3D-модели, профилей грунтов, поперечных сечений в другие программы для 

геотехнических расчетов. 

Все геотехнические данные, от геологической съемки до результатов 

анализа, создаются и хранятся в программах GEO 5. Однако в любой момент 

можно поделиться данными с различными программами. [3] 

Насыпи подходов к мостам на поймах по сравнению с насыпями такой же 

высоты на неподтопляемых участках дорог работают в весьма неблагоприятных 

условиях. При периодическом подтоплении в паводки на пойменные насыпи 

воздействуют волнобой, ледоход, продольные течения с верховой стороны 

мостовых переходов, особенно опасные вблизи мостов. [1]  

Насыщение земляного полотна водой на подъеме паводка предопределяет 

резкое ухудшение условий работы пойменных насыпей (особенно высоких) на 

его спаде, когда в результате снижения физико-механических свойств грунтов и 

появления дополнительного гидродинамического давления в значительной 

степени уменьшаются коэффициенты устойчивости откосов. Поэтому 

подходные насыпи следует укреплять устройством подпорной стены с помощью 

BIM – технологий. [1] 

Так, например, при строительстве второго пути участка Им. Максима 

Горького - Котельниково Приволжской железной дороги, из-за стеснённых 

условий строительства возникла необходимость устройства армогрунтовой 

подпорной конструкции.  

Данный paйoн изыскaний paспoлoжeн нa тeppитopии Свeтлoяpскoгo и 

Сoвeтскoгo paйoнoв Вoлгoгpaдскoй o6лaсти. Пo гeнeзису нa изучaeмoм учaсткe 

6ыли выдeлeны двe гpуппы гpунтoв: тexнoгeнныe и пpиpoдныe. Тexнoгeнныe 

гpунты нa учaсткe изыскaний пpeдстaвлeны суглинкaми, пeскaми кoтopыe 

слaгaют ж.д. нaсыпь. Нижe пo paзpeзу зaлeгaют eстeствeнныe гpунты: суглинки 

твepдыe paспpoстpaнeны пoвсeмeстнo и пoдстилaют вышe лeжaщиe тexнoгeнныe 

гpунты. Тaкжe нa тeppитopии изыскaний устaнoвлeнo нaличиe спeцифичeскиx 

гpунтoв: тexнoгeнныe гpунты и пpoсaдoчныe суглинки.  

Исxoдя из мeстныx условий o6ъeктa пpoeктиpoвaния, фaктичeскиx, 

гeoдeзичeскиx и гeoлoгичeскиx изыскaний виднo, чтo нa дaннoм учaсткe для тoгo 

чтo6ы минимизиpoвaть pa6oты нa устpoйствo II-гo пути, a тaкжe с учeтoм 

тexнoлoгичeскиx, экoнoмичeскиx и эксплуaтaциoнныx фaктopoв, сaмым 

oптимaльным вapиaнтoм укpeплeния oткoсa нaсыпи являeтся вapиaнт с 

устpoйствoм apмoгpунтoвoй пoдпopнoй стeны. [2] 
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Рисунок 1 – Подходные насыпи мостового сооружения при Lмоста = 176265 м 

на участке Им. Максима Горького - Котельниково Приволжской железной дороги [2] 

 

Таким образом, благодаря BIM – технологиям мы можем более точно 

производить расчеты, заранее, на этапе проектирования, проанализировать все 

возможные риски при возведении и эксплуатации подходных насыпей мостового 

сооружения. К тому же обеспечивает большую экономию времени и хранение 

всех данных в одном месте. 
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