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Рассмотрены показатели социальных и транспортных рисков 

в качестве критериев оценки аварийности в мире. Разработаны 

регрессионные модели рисков для стран с уровнем автомобилиза-

ции более 200 авт./1000 жителей, что отличает их от моделей 

Р. Смида. Установлены значения уровня автомобилизации, для ко-

торых социальные и транспортные риски будут минимальными. 

The indicators of social and transport risks are considered as criteria 

for evaluating the accident rate in the world. Regression models of risks 

for countries with a level of motorization of more than 200 cars / 

1000 inhabitants have been developed, which distinguishes them from 

R. Smid's models. Тhe values of the level motorization have been estab-

lished, for which social and transport risks will be minimal. 
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ВВЕДЕНИЕ 
В отчете Всемирной организации здравоохранения (ВОЗ) за 

2018 год [1] отмечается, что количество ДТП на дорогах со смертель-
ным исходом уже достигло 1,35 миллионов смертей в год 
и продолжает расти. Отмечено, что сегодня травмы в результате ДТП 
являются основной причиной смерти детей, молодежи, а также лиц до 
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44 лет. В мире давно и неуклонно формируется глобальная проблема 
неравномерности ДТП [1]. Хорошо просматривается обратная зависи-
мость риска чрезвычайных ситуаций от материального благополучия 
стран. В странах с низким уровнем доходов риск смерти в результате 
ДТП в три раза выше, чем в странах с высоким уровнем доходов. По-
нятие качества жизни включает в себя не только материальный уро-
вень, но и духовные потребности, здоровье и продолжительность жиз-
ни, условия окружающей среды и т. д., и тем самым определяет транс-
портную культуру населения. 

В связи с этим в последние годы эксперты пытаются увязать ре-
альную аварийность в странах с качеством жизни их населения. 
 
ВЗАИМОСВЯЗЬ РИСКОВ И МИРОВОГО  
УРОВНЯ АВАРИЙНОСТИ 

Для оценки уровня аварийности чаще всего используются два 
показателя: социальный риск и транспортный риск. 

Показатель социального риска, предложенный Р. Смидом [2], 
представляет собой зависимость коэффициента смертности в ДТП 
на 100000 населения от уровня автомобилизации. Значение этого 
показателя периодически публикуется в отчетах ВОЗ. Транспорт-
ный риск – это отношение количества погибших к 10000 зареги-
стрированных транспортных средств в стране.  

Методы определения количества умерших в разных странах 
и ВОЗ различаются. Так, согласно методике ВОЗ, жертвами стано-
вятся граждане, пострадавшие в ДТП и погибшие в течение 30 дней 
после аварии. А в Украине, например, жертвы – это те, кто погиб 
непосредственно на месте ДТП. Учитывая эти различия и то, что 
появление в мире пандемии COVID-19 вносит свои изменения 
в текущую транспортную мобильность, наши исследования основа-
ны на данных, полученных из отчета ВОЗ за 2018 год и рассчитан-
ных по методике ВОЗ [1].  

Модель Смида [2] основана на статистике смертности в ДТП на 
дорогах в 20 странах мира, имевших значительный автопарк, 
в 1938 году. В ведущих странах мира к прогнозной модели Р. Смида 
отнеслись очень серьезно и начали принимать решительные меры 
по снижению потенциальной опасности автомобилизации. Реализа-
ция этих и ряда других мер позволила не только стабилизировать, 
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но и значительно снизить социальные риски при повышении уровня 
автомобилизации [2–4]. 

Одновременно с разработкой модели социального риска профес-
сор Р. Смид предложил простую, но, как показал дальнейший опыт, 
чрезвычайно успешную модель, которая связывает транспортные 
риски RT с уровнем автомобилизации А в стране. Он пришел к вы-
воду, что уровень смертности в результате ДТП на единицу автомо-
бильного парка снижается по мере гиперболического роста автомо-
билизации населения. 

Социальные и транспортные риски в странах с уровнем автомо-
билизации до 200 авт./1000 жителей хорошо согласованы с законом 
Смида, в том числе и в Украине, в которой такой уровень автомо-
билизации был достигнут только к 2016 году. Однако, свои модели 
Р. Смид строил на основе статистики 1930-х годов, когда еще не 
было ныне широко используемых систем активной, пассивной 
и послеаварийной безопасности автомобилей и дорог, современных 
методов организации движения, высокотехнологичных средств 
бортовой связи и контроля режимов движения, интеллектуальных 
транспортных систем, технологий и препаратов экстренной меди-
цинской помощи и тому подобное. 

Анализ зависимости социальных рисков RH и транспортных 
рисков RТ от уровня автомобилизации A в современном мире пока-
зывает, что достаточно адекватным выбором в качестве аппрокси-
мирующих моделей являются полиномиальные модели второй сте-
пени, имеющие при определенном уровне автомобилизации точку 
экстремума – минимум. Коэффициенты корреляции регрессии 
и коэффициенты детерминации полученных моделей показывают, 
что параметры довольно тесно связаны. 

В регионах мира, где отслеживается зависимость социальных 
и транспортных рисков от уровня автомобилизации (Европа, Азия 
и Океания, Северная и Центральная Америка, Карибский бассейн), 
наблюдаются минимальные риски при уровне автомобилизации 
в диапазоне 550–700 авт./1000 жителей.  

Что касается регионов Ближнего Востока, Африки и Южной 
Америки, то поле рассеивания социальных и транспортных рисков 
в них очень велико, статистическая взаимосвязь с уровнем автомо-
билизации очень мала и не подлежит оценке и моделированию. 
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Число погибших на 100000 жителей в странах этих регионов чрез-
вычайно велико и составляет от 10 до 35 человек, а число погибших 
на 10000 автомобилей – колеблется от 18 человек в Эквадоре (Юж-
ная Америка) до 45 человек в Зимбабве (Африка). Однако в этих 
регионах следует отметить снижение транспортных рисков при по-
вышении уровня автомобилизации. 

 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В странах с развитой транспортной инфраструктурой, надлежа-
щим медицинским обслуживанием и дружелюбным, безопасным 
поведением участников дорожного движения как социальные, так 
и транспортные риски с повышением уровня автомобилизации 
снижаются до определенного значения, а затем начинают расти. 
При нынешнем уровне организации дорожного движения и обеспе-
чения его безопасности минимальные социальные риски возникают 
при уровне автомобилизации 600–700 автомобилей на 1000 жите-
лей, транспортные риски – 550–700 автомобилей на 1000 жителей. 
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