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С течением времени вследствие многих обстоятельств дорож-

ные условия, в которых работает автобус, существенно меняют-
ся. Поэтому, синтезированные типичные ездовые циклы рано 
или поздно теряют свою репрезентативность. Это обусловливает 
необходимость периодического пересмотра ездовых циклов. Сего-
дня возникают сложности при оценке показателей эффективно-
сти автобусов используемых при перевозке пассажиров в крупных 
городах. 

Over time, due to many circumstances, the road conditions in which 
the bus operates change significantly. Therefore, the synthesized typical 
driving cycles sooner or later lose their representativeness. This makes it 
necessary to periodically review the driving cycles. Today, difficulties 
arise in assessing the efficiency indicators of buses used in the transpor-
tation of passengers in large cities. 
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ВВЕДЕНИЕ 
Преимущества пассажирского автопоезда с комбинированной 

силовой установкой лучше всего реализуются при его движении 
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в городском цикле с большим количеством остановок и торможе-
ний. При экспертном оценивании свойств пассажирского автопоез-
да следует предоставлять наибольшее предпочтение параметрам, 
которые наиболее соответствуют реальным условиям эксплуата-
ции – ездовым циклам и/или эксплуатационным маршрутам.  

 
РАСПРЕДЕЛЕНИЕ СКРОСТЕЙ ДВИЖЕНИЯ НА МАРШРУТЕ 
ДВИЖЕНИЯ ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА 

В работе проведено определение реальных дорожных условий 
в г. Киеве на маршруте движения общественного транспорта. Марш-
рут соединяет узловой пересадочный центр пересечения наземных 
линий транспорта с подземными. Наземные линий доставляют пас-
сажиров из так называемых «спальных районов», что характерно се-
годня для крупных городских агломераций. На маршруте есть регу-
лируемые и нерегулируемые перекрестки, пешеходные переходы и 
тому подобное препятствия, которые снижают среднюю скорость 
движения транспорта. Вследствие частых остановок эффективность 
работы традиционной силовой установки в ДВЗ сильно снижается. В 
результате экспериментальных наблюдений получены различные 
графические зависимости, в качестве примера показан график скоро-
сти автобуса на маршруте (рисунок 1). 

 
Рисунок 1 – Распределение скорости на маршруте 

 
С целью оценки реальных условий движения на маршруте движе-

ния общественного транспорта были проведены наблюдения 
и измерения скорости движения автобусов. Маршрут начинался 
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от станции метро Минская и заканчивался на остановке ул. Мельнико-
ва (ж/м Троещина). Основные параметры движения: протяженность 
маршрута 9,2 км; среднее время движения 21 мин 17 с; время, прове-
денное в движении 17 мин 08 с; время, потраченное на остановки 
4 мин 9 с; средняя скорость движения 25,94 км/ч; максимальная ско-
рость движения 63,2 км/ч. Сбор данных о маршруте происходил с по-
мощью мобильного GPS приемника. Обработка полученных данных 
происходила с использованием онлайн программы GPS Visualizer, ко-
торая создает карты и профили географических данных. Она является 
бесплатной и простой в использовании, но мощной и чрезвычайно 
гибкой в настройке. Ввод данных может быть в форме данных GPS 
(пути и путевые точки), маршрутов движения, уличных адресов или 
простых координат.  

 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Оценка скоростного режима движения пассажирского автопоез-
да будет положена в основу моделирования и дальнейшего иссле-
дования эксплуатационных свойств пассажирского автопоезда, со-
стоящего из трех однотипных автобусов с различными типами си-
ловых установок и пассажирских прицепов, при его работе в систе-
ме скоростного транспорта.  
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