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Одной из важнейших задач в области технической эксплуа
тации автомобильного парка является дальнейшее совершенст
вование организации технического обслуживания и текущего 
ремонта автомобилей с целью повышения их работоспособно
сти и снижения затрат на эксплуатацию.

Специализация, являясь одной из прогрессивных форм орга
низации производства по ТО и ремонту подвижного состава 
автомобильного транспорта, оказывает существенное влияние 
на повышение ее эффективности. В автотранспортных предпри
ятиях создаются специализированные цеха, зоны и участки по 
конкретным видам работ ТО и ремонта.

Организация и выполнение пассажирских автобусных пере
возок в г. Минске занимается КУП “Минсктранс”. В его составе 
насчитывается семь городских автобусных парков. Помимо пе
ревозки пассажиров парки выполняет все функции по ТО, ре
монту, хранению и снабжению подвижного состава, тоесть, 
осуществляет комплексную производственную деятельность. 
Перевозки пассажиров подвижным составом парка осуществ
ляются в городском, пригородном, и междугородном сообщени
ях.

Анализ имеющегося оборудования в участках автобусных 
парков и обработка заявок на ремонт поступающих на участки 
за месяц показали:

-существует значительный простой технологического обору
дования, вследствие его недозагрузки;

-нерационально подобрано технологическое оборудование 
на участках, т.е. без учета частоты потребности в этом оборудо
вании, степени специализации и универсализации рабочих мест 
и постов. Например, один и тот же сверлильный станок в агре
гатном участке может быть средством как ощутимого повыше
ния производительности труда, так и улучшением качества ре
монта, а на другом участке в силу лишь редкой (эпизодической)

288



потребности он оказывается средством только улучшения усло
вий труда, причем малоощутимым;

-моральный и физический износ оборудования;
-низкая квалификация ремонтных рабочих и следовательно 

низкая производительность труда;
Одним из факторов, определяющих возможность централи

зации и необходимость специализации участковых работ, явля
ется технологическая совместимость работ по обслуживанию и 
ремонту различных моделей автобусов. Разномарочность под
вижного состава ограничивает возможность использования об
щих производственных помещений, постов, оборудования, ос
настки, материалов и запасных частей при ТО и ремонте.

Анализ подвижного состава автобусных парков показал тех
нологическую совместимость автобусов имеющихся в парках на 
сегодняшний момент, тем самым, создавая необходимые усло
вия для централизации выполнения текущего ремонта агрега
тов, узлов и систем автобусов.

Все выше перечисленное доказывает необходимость рекон
струкции и технического перевооружения производственно
технической базы автобусных парков города Минска и даль
нейшее развитие производственно-технической базы с учетом 
концентрации, специализации и кооперирования производств 
автобусных парков.

Наиболее перспективными методами организации централи
зации ТР для конкретной ситуации следующие:

а) Централизованное производство осуществляется на од
ном головном предприятии объединения, когда оно, естествен
но, располагает необходимыми площадями или имеет наиболее 
развитую базу и не требует для централизации каких-либо воз
действий больших капиталовложений.

б) Распределение различных объектов централизованного 
производства между несколькими или всеми предприятиями 
объединения. Эта форма более приемлема и целесообразна в 
условиях слияния нескольких действующих АТП, тем более 
когда у головного предприятия нет особых преимуществ в про
изводственных площадях. Некоторое усложнение в оператив
ном руководстве разрозненными подразделениями технической 
службы в данном случае компенсируется возможностью вне
дрения централизованного производства во многих случаях на
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существующих площадях и без дополнительных капитальных 
вложений. Форма эта должна получить развитие на более це
ленаправленной основе с предшествующими проработками 
возможных и наиболее эффективных вариантов централизации.

в) Создание в объединении специализированного филиала 
для централизованного производства ТО и ТР автобусов. Эту 
форму отличает то, что такой филиал полностью освобожден от 
эксплуатацирнных функций и представляет собой по сути дела 
основную часть производственной базы и самой технической 
службы объединения на обособленной территории. Особых 
преимуществ в смысле снижения капиталовложений здесь не 
усматривается, но появляется возможность выноса техническо
го филиала из центральной части города, что заслуживает вни
мания в экологическом плане.

Таким образом, на основании проведенного анализа сущест
вующих методов централизации текущего ремонта видно, что 
наиболее рационально проводить централизацию >частковых 
работ, используя имеющиеся площади или предусматривая не
которое расширение действующей базы. Исходя из экономиче
ской ситуации на данный момент, наиболее целесообразно про
водить централизацию, предусматривающую внутрихозяйст
венную специализацию, т.е, выделение в АТП производствен
ных подразделений (участков), специализированных на выпол
нении видов работ по ТР. Данные участки будут иметь агрегат
ную специализацию проведения работ по поддержанию работо
способности агрегатов, узлов и систем подвижного состава.
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