
Имитация -  наиболее мощный и универсальный метод исследования 
гистем, поведение которых зависит от случайных факторов. Такая модель 
но формальное описание логики функционирования исследуемого объек- 
111, характера взаимодействия его элементов во времени, учитывающее 
гущественные причинно-следственные связи объекта. Объект воспроизво
дится с максимальной адекватностью с сохранением состава и структуры 
(цементов, внутренних процессов и характера их протекания во времени. 
Имитационные модели обычно реализуются в виде программ в терминах 
универсальных языков или языков моделирования.

Одним из языков имитационного моделирования, выбранного для раз
работки данной модели, является GPSS (General Purpose Simulation 
System).OH относится к числу проблемно-ориентированных языков моде- 
дирования, предназначенных для описания и имитации дискретных объек- 
1011. Все стандартные задачи имитационного моделирования автоматизи
рованы (скрыты в интерпретаторе GPSS). Система включает входной язык 
ддя описания моделей и задания режимов моделирования и соответст- 
иующее программное обеспечение, обеспечивающее интерфейс, модели
рование и статистическую обработку результатов. Кроме того, для реали- 
1ДИИИ блока управления фазами использовался язык PLUS (Programming 
I Miiguage Under Simulation). Это простой, но мощный язык программиро- 
кнкия, являющийся важной частью языка GPSS. Он даёт возможность ис- 
вошізовать подпрограммы, написанные на специальном синтаксисе PLUS, 
к моделях и получить программисту контроль над выполнением модели- 
ришшия, что делает язык ещё более гибким. Можно изменять параметры 
инсгемы и выполнять некоторые блоки языка GPSS в глобальном контек- 
«1« модели.
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Транспортные проблемы белорусских городов 
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У11 «БелНИИПградостроительства» за последние 4 года были разрабо- 
МНМ «Схемы развития городского пассажирского транспорта и магист- 
Ивыю-уличной сети» для областных центров Республики. Работа выпол- 
мдйсь совместно со специалистами БНТУ. Больщую помощь оказали со- 
^увмики ГАИ на местах. В составе этих работ были проведены комплекс- 
«Ы1 натурные обследования, результаты которых дали большой материал 
Ml йнализа состояния транспортной инфраструктуры городов. Состояние 
фійспортной инфраструктуры населенных мест Республики Беларусь,

257



особенно крупных городов, на настоящем этапе можно охарактеризован 
как предкризисное. На общем фоне скачкообразного роста парка легковых 
автомобилей за последние 15 лет основные элементы транспортной им 
фраструктуры, такие как улично-дорожная сеть, маршрутный пассажир 
ский транспорт, практически не развивались. В последние 3-4 года намс 
тились положительные тенденции в развитии транспортной инфраструк 
туры городов, однако темпы этих изменений недостаточно высоки, поэто
му не позволяют делать оптимистический прогноз на ближайшую пер 
спективу особенно на фоне резкого роста автомобилизации населения ы 
последние 3 года. Здесь мы, честно, говоря ошиблись в прогнозах.

Основу транспортной системы населенных мест составляет улично
дорожная сеть города. При росте уровня автомобилизации населения ш 
последние 15 лет в 3,0-3,5 раза и интенсивности движения по основным 
магистральным улицам в среднем в 2,4-3,0 раза, прирост протяженное^ 
магистральных улиц составил всего от 5 до 10 %.

Крайне низкие объемы дорожного строительства за этот период н» 
позволили сформировать в городах, особенно больших и крупных, еди
ную логически завершенную сеть магистральных улиц, способную обес
печить пропуск возросших потоков городского транспорта. Значительно» 
отставание дорожного строительства в городах привело к вознйкновеніно 
транспортных заторов в «пиковые» часы на основных транспортных м» 
гистралях. Причем, надо отметить, что уровень автомобилизации в Рес
публике в настоящее время в 2-2,5 раза ниже, чем в развитых европей
ских странах.

Ожидалось, что при достижения уровня автомобилизации поряди» 
220-240 единиц на 1000 жителей темпы роста должны снизится, однако ин 
последним данным количество приобретаемых населением автомобилей і« 
последние 3 года даже увеличилось. Следовательно, автомобилизация и» 
ших городов продолжает расти даже более высокими темпами. В этих yi 
ловиях, без существенного увеличения объемов финансирования дорожки 
го строительства транспортная сеть не сможет обеспечить пропуск трнж 
портных потоков в городах уже в ближайшие 5-7 лет, что приведет к кри 
зису транспортной системы. Особенно в тяжелом положении оказали-1- 
центры больших и крупных городов. Отсутствие обходных магистрад»* 
привело к перегрузке улиц центров городов транзитными по отношении- 1 
ним транспортными потоками. По своим габаритам улицы центров, огн 
бенно в исторической части, больше соответствуют параметрам жиды» 
улиц или магистралей низшей категории.

К сожалению, в большинстве случаев транспортную проблему ценірн» 
городов пытаются решить путем реконструкции центральных улиц в мои»* 
возникновения транспортных заторов, что приводит к обратному эффекту
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