
Вывод’. При интенсивности трамваев более 20 тр./ч наблюдаются ш 
держки трамваев вызванные не достаточной пропускной способное іі.ці 
остановочного пункта. Расположение остановочного пункта перед пор» 
крестком снижает его пропускную способность на 20-30 %.
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Скорость движения авиатранспортных средств является одним из фан 
торов, от величины которого в значительной степени зависит произволи 
тельность и уровень затрат на выполнение перевозок. Поэтому задача он 
ределения оптимальной скорости автомобиля и в целом для автотраш 
портного предприятия является актуальной. В общем виде она можетбып 
сформулирована следующим образом: имеется определенный тип траік 
портного средства, известен вид марщрута, на котором используются дан 
ные транспортные средстеа. Учитываются характер перевозимого груш 
дорожные условия и возможности погрузочно-разгрузочных пунктов. Трг 
буется определить среднетехническую скорость движения VT транспорт 
ных средств на каждом марщруте, которая соответствует одному из критс 
риев оптимизации:

тіп^Г/ -  суммарных затрат на доставку грузов;
тахХ 2 '̂ -  суммарного объема перевозок грузов;
min'^Zi -  суммарных затрат на доставку грузов.
Для каждого участка маршрута следует определить допустимую ско­

рость движения автомобиля исходя из дорожного покрытия, параметром 
подвески автомобиля и соблюдения безопасности движения.

Допустимая скорость движения одиночных автомобилей на прямолм 
нейных участках маршрута без учета ограничений, налагаемых правилами 
движения, может быть расс читана по зависимости:

Х ооп  —

572М
CS

1066^2^2^

гд еМ - масса подрессоренных частей;
С -  коэффициент сопротивления амортизаторов и шин;
S -  суммарный прогиб рессор;
а -  среднеквадратичная высота относительных перемещений кузова; 
/ -  длина неровностей.
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При движении автомобиля на закруглениях скорость движения опреде- 
ііі'іся по формуле

дсд<,„ = 11,3-/Лф,

|г К -  радиус закругления;
(р - коэффициент бокового сцепления колеса автомобиля.
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Во время отгрузки основные конфликты возникают из-за того, что на 
■оработку складом всех необходимых мероприятий по отгрузке товара 
||штится много времени, что приводит к простою транспорта. Возможных 
причин две: несогласованное планирование процессов складирования и 
ірайспортйровкй; длительный процесс сборки и погрузки товара. Согласо- 
'чжиое планирование, применяемое при приемке товара, подходит и для 
процесса отгрузки товара. Меры по увеличению пропускной способности
■ іідела отгрузки можно дополнить следующим: необходимо заранее про­
думать, формализовать и внедрить схему выстраивания возможной очере- 
1и из машин клиентов с определением приоритета отгрузки. Это может 
гч.іть система FIFO; система, построенная на принципе первоочередной 
• чгрузки клиентам, которых можно быстро обслужить; модифицированная
■ истема FIFO с приоритетом отгрузки в машины VIP-клиентов. Для уско­
рения процессов сборки и погрузки товара их необходимо разделить. Если 
к моменту прибытия транспортного средства на склад весь необходимый 
тиар для погрузки уже собран в зоне отгрузки;, нужные документы распе- 
■ыганы, то время погрузки товара будет минимальным. Иное дело, если 
при сборке обнаруживается отсутствие необходимого для отгрузки коли­
чества товара или под погрузку подается машина с кузовом меньшего объ­
ема, чем суммарный объем отправляемого груза. С другой стороны транс­
портное средство может придти с опозданием или вообше не придти на 
I клад и тогда весь собранный для погрузки товар будет загромождаті. зону 
ппрузки, мешая сборке грузов для других машин. Это требует дополни- 
ісльного уровня ответственности от склада и транспортного предприятия. 
()1ггимизируя процессы взаимодействия склада и транспорта, необходимо 
следить за тем, чтобы затраты уменьшались в совокупности для всей це­
почки взаимосвязанных процессов.
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