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(57) Изобретение относится к транспортно
му машиностроению, в частности к кузовам

автомобилей-самосвалов большой и особо 
большой грузоподъемности. Цель изобрете
ния -  повышение надежности. Кузов авто
мобиля-самосвала имеет остов и днище, 
выполненное по крайней мере из двух час
тей 6. Днище оснащено крепежными дета
лями -  шпильками 8 и ребрами жесткости 
7, устанавливаемыми между продольными и 
поперечными элементами остова. В днище 
кузова выполнены отверстия. В поперечном 
сечении днище имеет корытообразную фор
му. 1 з.п.ф-лы, 3 ил.
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Изобретение относится к транспортно
му машиностроению, в частности к кузовам 
автомобилей-самосвалов большой и особо 
большой грузоподъемности.

Цель изобретения -  повышение надеж- -5 
ности.

На фиг.1 показана принципиальная 
конструктивная схема кузова автомобиля- 
самосвала с демонтированным днищем; на 
фиг.2 -  кузов, поперечное сечение; на фиг.З 10 
-  схема монтажа (демонтажа) днища кузова.

Остов кузова автомобиля-самосвала со
стоит из поперечных 1 и продольных 2 эле
ментов, стенок 3 и 4, козырька 5. Стенки и 
козырек крепятся к остову сваркой. 15

Днище выполнено по крайней мере из 
двух частей 6. В нижней плоскости (фиг.1) 
части .днища снабжены ребрами 7 жестко
сти и шпильками 8. В днище выполнены 20 
ртверстия 9.

Днище крепится к остову кузова (фиг.2) 
с помощью шпилек 8 и гаек 10, для чего в 
элементах 1 и 2 остова кузова выполнены 
отверстия для шпилек 8. Отверстия 9 в про- 25 
цессе эксплуатации закрываются заглушка
ми 11, которые от выпадения удерживаются 
шайбами 12 и шплинтами 13.

Ребра 7 увеличивают жесткость днища, 
а взаимодействуя с поперечными элементами 30 
1 остова кузова, разгружают шпильки 8 от уси
лий среза, возникающих при разгрузке груза.

Как показывает практика эксплуатации, 
износу также подвергаются стенки в месте 
их стыковки с днищем. Поэтому днище в 35 
поперечной плоскости выполнено корыто
образным. Такое выполнение предохраня
ет от износа нижние части стенок. Кроме 
того, отбортовки на днище исключают зазо
ры в местах стыковки и одновременно яв- 40

ляются ограничителями от перемещения 
лнища в поперечной плоскости. Корытооб
разная форма облегчает монтаж днища, так 
как боковые кромки выполняют роль на
правляющих. Наличие боковых кромок уве
личивает жесткость днища в «продольной 
плоскости.

Для демонтажа днища необходимо от
вернуть гайки 10, затем удалить заглушки 11 
и в отверстия 9 установить рым-болты 14 
(фиг.З). С помощью крана днище удаляется 
и на его место устанавливается годное.

Такое выполнение днища позволяет от
казаться от демонтажа кузова, что сокраща
ет время простоя автомобиля-самосвала в 
ремонте. Кроме того, изобретение позволя
ет отказаться от обменного фонда кузовов. 
Ремонт самого днища (без кузова) дает воз- 
можность сократить производственные 
площади ремонтных участков.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
1. Кузов автомобиля-самосвала, содер

жащий остов из поперечных и продольных 
элементов, стенки, закрепленные на остове, 
съемное днище, связанное с остовом по
средством элементов крепления и состоя
щее по крайней мере из двух частей, о тли- 
ча ю щ и й с я тем, что, с целью повышения 
надежности, на каждой из частей съемного 
днища по всей поверхности выполнены ре
бра жесткости замкнутого профиля с воз
можностью установки между соседними 
продольными и поперечными элементами 
остова и контактирования с ними.

2. Кузов по п . 1 , о т л и ч а ю щ и й с я  тем. 
что каждая из частей съемного днища вы
полнена корытообразной формы с возмож
ностью контактирования боковыми 
кромками со стенками кузова.
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