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(54) КОРОБКА ПЕРЕДАЧ ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к машинострое
нию и может использоваться в трансмисси
ях транспортных средств. Цель изобретения 
-  повышение КПД и увеличение числа обес
печиваемых передач. Коробка передач 
транспортного средства содержит входной

1 и выходной 2 валы, соосный с валом 2 
планетарный механизм 3 с солнечной шес
терней 4, коронной шестерней 5 и водилом 
6, первую муфту 7 вала 1 с венцами 8 и 9, 
вторую муфту 10 вала 2 и третью муфту 11 
связанногос корпусом 12 вала 13 с венцами 
14 и 15. Механизм управления коробки пе
редач включает в себя рычаг 16 управления 
с ограничительной кулисой 17 и два ползуна 
18 и 19. первый из которых с лункой 20 
связан с двуплечим рычагом 21, соединяю
щим муфты 7 и 11, а второй с лунками 22 и 
23 связан с муфтой 10. Для взаимодействия 
с венцами 8,9 и 14,15 муфт 7 и 11 шестерни 
4 и 5 и водило 6 снабжены венцами 24,25 и 
26, а для взаимодействия с муфтой 10 шес
терня 5 и водило 6 снабжены венцами 27 и 
28.1 ил.
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Изобретение относится к машиностро
ению и может использоваться а трансмис
сиях транспортных средств.

Цель изобретения -  повышение КПД и 
увеличение числа обеспечиваемых передач,

На чертеже показана кинематическая 
схема коробки передач.

Коробка передач транспортного средст
ва содержит входной 1 и выходной 2 валы, 
соосный выходному валу 2 планетарный ме
ханизм 3 с солнечной шестерней 4, корон
ной шестерней 5 и водилом 6, первую муфту 
7 входного вала 1 с венцами 8 и 9, вторую 
муфту 10 выходного вала 2 и третью муфту 
11 связанного с корпусом 12 вала 13 с вен
цами 14 и 15. Механизм управления короб
ки передач включает рычаг 16 управления с 
ограничительной кулисой 17 и два ползуна 
18 и 19, один из которых 18 с лункой 20 
связан с двуплечим рычагом 21, соединяю
щим муфты 7 и 11; другой из которых 19 с 
лунками 22 и 23 связан с муфтой 10. Для 
взаимодействия с венцами 8 и 9, 14 и 15 
муфт7 и 11 солнечная шестерня 4, коронная 
шестерня 5 и водило 6 снабжены венцами 
24 -  26. Для взаимодействия с муфтой 1 
коронная шестерня 5 и водило 6 снабжены 
венцами 27 и 28.

Коробка передач транспортного средст
ва обеспечивает четыре передачи передне
го хода, режим стояночного тормоза я 
передачу заднего хода.

Первая передача обеспечивается в по
ложении управляющих элементов, показан
ном на чертеже. Входной вал 1 при этом 
связан с солнечной шестерней 4, выходной 
вал 2 связан с водилом 6 и на корпус 12 
заторможена коронная шестерня 5. Плане
тарный механизм.3 обеспечивает высшее 
передаточное отношение, что соответствует 
низшей передаче.

Для включения второй передачи рычаг 
'16 управления перемещается вперед. При 
этом через ползун 18 и рычаг 21 движение 
передается на муфты 7 и 11, которые с вход
ным валом 11 связывают коронную шестер
ню 5, а на корпус блокируют солнечную 
шестерню4. Планетарный механизм 3 обес
печивает среднее передаточное отноше
ние, что соответствует средней пониженной 
передаче.

Дальнейшее перемещение рычага 16 
управления вперед соответствует включе
нию третьей передачи. При этом входной 
вал посредством венца 9 муфты 7 связы
вается с водилом 6, которое продолжает 
связываться с выходным взлом 2. Плане
тарный механизм 3 обеспечивает переда
точное отношение, равное единице, что 
соответствует включению средней повы

шенной передачи, Для включения четвертой 
передачи рычаг 16 управления перемещает
ся в ограничительной кулисе 17 в попереч
ной плоскости, после чего движется вперед. 
При этом его конец выходит из лунки 20 
ползуна 18 и входит в лунку 22 ползуна 19, 
после чего перемещается данный ползун 19, 
связывающий с выходным валом 2 посред
ством муфты 10 коронную шестерню 5. Пла
нетарный механизм 3 при ведущем водиле 
6, ведомой коронной шестерне 5 и промежу
точной солнечной шестерне 4 обеспечивает 
пониженное передаточное отношение, что 
соответствует включению высшей передачи.

Для включения режима стояночного 
тормоза из положения, показанного на чер
теже, рычаг 16 управления перемещается 
назад. При этом на корпус 12 посредством 
венца 15 муфты 11 блокируется водило 6, 
которое связано и с выходным валом 2, что 
затормаживает транспортное средство.

Для включения передачи заднего хода 
рычаг 16 управления из положения режима 
стояночного тормоза перемещается в огра
ничительной кулисе 17 в поперечной пло
скости, после чего движется вперед. При 
этом его конец выходит из лунки 20 и входит 
в лунку 23, после чего перемещается ползун 
19 для связи с выходным валом 2 коронной 
шестерни 5. Планетарный механизм 3 при 
ведущей солнечной шестерне 4, ведомой 
коронной шестерне 5 и промежуточном во
диле 6 обеспечивает отрицательное переда
точное отнош ение, что соответствует 
включению реверсной передачи.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Коробка передач транспортного средст

ва, содержащая входной и выходной валы, 
планетарный механизм с солнечной шес
терней, коронной шестерней и водилом,три 
муфты, первая из которых установлена на 
входном валу, вторая -  на выходном валу и 
третья -  на валу, связанном с корпусом, и 
механизм управления, о т л и ч а ю щ а я с я  
тем, что, с целью повышения КПД и увели
чения числа обеспечиваемых передач, пла
нетарный механизм установлен соосно с 
выходным валом, а первая и третья муфты 
снабжены дополнительными венцами, при 
этом а первой позиции механизма управле
ния первая муфта основным венцом связана 
с солнечной шестерней, вторая -- с водилом 
ы третья основным венцом с коронной 
шестерней, во второй позиции механизма 
управления первая муфта основным венцом 
связана с коронной шестерней, вторая -  с 
водилом и третья основным венцом -  с сол
нечной шестерней, в третьей позиции меха
низма управления первая муфта 
дополнительным венцом связана с водилом-
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и вторая -  с водилом, в четвертой позиции 
механизма управления первая муфта до
полнительным венцом связана с водилом, 
вторая -  с коронной шестерней и третья 
основным венцом -  с солнечной шестерней, 5 
в первой дополнительной позиции механиз
ма управления вторая муфта связана с во

дилом и третья дополнительным венцом -  с 
водилом, во второй дополнительной пози
ции механизма управления первая муфта 
основным венцом связана с солнечной ше
стерней, вторая -  с коронной шестерней и 
третья дополнительным венцом -  с води
лом.
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