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(57) Изобретение относится к транспорт
ному машиностроению, в частности к бес
ступенчатым трансмиссиям самоходных ма
шин типа тракторов и аналогичных транс
портных средств. Цель изобретения — рас
ширение технологических возможностей пу
тем обеспечения диапазона реверсных рабо
чих скоростей движения транспортного сред-
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ства. В бесступенчатой трансмиссии транс
портного средства нерегулируемый эле
мент 11 вариатора 9 снабжен связанной 
с переключающим устройством 12 третьей 
шестерней, а переключающее устройство 
12 — дополнительной третьей позицией. 
В первых двух позициях переключающего уст
ройства 12 шестерня нерегулируемого эле
мента вариатора 9 связана с вторым зве
ном 7 дифференциального механизма 5, 
а в третьей позиции переключающего уст
ройства шестерня 13 входного вала 1 свя
зана с первым звеном 6 дифференциаль
ного механизма 5, шестерня 14 выходно
го вала — с вторым звеном 7 дифферен
циального механизма и шестерня 15 нерегу
лируемого элемента 11 вариатора 9 — с треть
им звеном 8 дифференциального ме
ханизма 5. 2 ил.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к бесступен
чатым трансмиссиям самоходных машин ти
па тракторов и аналогичных транспорт
ных средств.

Цель изобретения — расширение тех
нологических возможностей путем обеспе
чения диапазона реверсивных рабочих ско
ростей движения транспортного средства.

На фиг. 1 изображена схема бессту
пенчатой трансмиссии; на фиг. 2 — график 
скоростей звеньев дифференциального меха
низма.

Бесступенчатая трансмиссия транспорт
ного средства содержит входной вал 1, 
связанный с двигателем 2, выходной вал 3, 
связанный с движителем 4, дифференциаль
ный механизм 5 со звеньями 6—8, вариа
тор 9 с регулируемым 10 и нерегулируе
мым 11 элементами, при этом регулируе
мый элемент 10 связан со звеном 6, и 
переключающее устройство 12.

Переключающее устройство 12 выполнено 
в виде шестерен 13—15, установленных со
ответственно на входном 1, выходном 3 
валах и валу 16 нерегулируемого элемен
та 11 вариатора 9 и связанных посред
ством управляющего механизма 17. Для свя
зи с шестернями 13—15 звено 6 дифферен
циального механизма 5 снабжено венцами 18 
и 19, звено 7 — венцами 20 и 21 и зве
но 8 — венцами 22 и 23.

Бесступенчатая трансмиссия транспорт
ного средства работает в трех диапазонах 
бесступенчатого регулирования скорости.

Для обеспечения диапазона основных по
ниженных скоростей в первой позиции пере
ключающего устройства 12 звено 6 диффе
ренциального механизма 5 связано с вход
ным валом 1, звено 8 — с выходным ва
лом 3, и звено 7 — с нерегулируемым 
элементом 11 вариатора 9 (показано на 
схеме). Трансмиссия образуется' по схе
ме с входным вариатором и внутренним 
передаточным числом дифференциального ме
ханизма 5, большим единицы.

Для обеспечения диапазона основных 
повышенных скоростей во второй позиции 
переключающего устройства 12 звено 6 диф
ференциального механизма 5 связывается с 
выходным валом 3, звено 8 — с входным 
валом 1 и звено 7 — с нерегулируе
мым элементом 11 вариатора 9. Трансмис
сия образуется по схеме с выходным вари

атором, внутренним передаточным числом 
дифференциального механизма 5, меньшим 
единицы.

И для обеспечения диапазона реверсив
ных рабочих скоростей движения транспорт
ного средства в третьей позиции переклю
чающего устройства 12 звено 6 дифферен
циального механизма 5 связывается с вход
ным звеном валом 1, звено 7 — с выход
ным валом 3 и звено 8 — с нерегу
лируемым элементом 11 вариатора 9. 
Трансмиссия образуется по схеме с вход
ным вариатором с отрицательным внутрен
ним передаточным числом дифференциаль
ного механизма 5, чем достигается бес
ступенчатое регулирование скорости обрат
ного движения транспортного средства при 
изменении параметра регулирования вариа
тора 9.

Графики угловых скоростей звеньев диф
ференциального механизма 5, связанных со
ответственно с входным валом 1 (сплош
ная линия), выходным валом 3 (пунктир
ная линия) и нерегулируемым элементом 11 
вариатора 9 (линия с точкой), в зависи
мости от обратной величины передаточно
го числа передачи при отношении чисел 
зубьев звеньев 7 и 6 дифференциального 
механизма 5, равном двум, приведены на 
фиг. 2.

Формула изобретения

Бесступенчатая трансмиссия транспорт
ного средства, содержащая входной вал, свя
занный с двигателем, выходной вал, связан
ный с движителем, трехзвенный дифферен
циальный механизм, вариатор, регулируе
мый и нерегулируемый элементы которого 
связаны соответственно с первым и вторым 
звеном дифференциального механизма, и пе
реключающее устройство, выполненное в ви
де установленных на входном и выходном 
валах шестерен, связанных между собой по
средством управляющего механизма, отли
чающаяся тем, что, с целью расширения 
технологических возможностей путем обес
печения диапазона реверсивных рабочих 
скоростей движения транспортного средст
ва, нерегулируемый элемент вариатора снаб
жен связанной с переключающим устройст
вом шестерней, для связи ее с первым и 
вторым звеньями дифференциального меха
низма.
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