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вестности и предоставление точной информации являются неотъем-
лемыми условиями успешного взаимодействия в сфере страхования. 
Важно, чтобы страхователи осознавали свою ответственность и по-
нимали, что честность и прозрачность в отношениях со страховщи-
ком не только защищают их интересы, но и способствуют стабиль-
ности и надежности всего страхового рынка. 
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Город Минск, будучи физическим и политическим центром Рес-
публики Беларусь, является глобальным объектом притяжения жите-
лей за счет большого количество предприятий всех секторов эконо-
мики. На рис. 1 представлена динамика численности населения [1]. 
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Рисунок 1 – Динамика численности населения 

 
Так, вместе с ростом населения, для обеспечения сообщения 

транспортом общего пользования, исполнительной властью г. Мин-
ска и Минской области производится расширение и перераспределе-
ние производственных баз подвижного состава государственных пе-
ревозчиков пассажиров в регулярном сообщении – государственного 
предприятия «Минсктранс» и ОАО «Миноблавтотранс». 

Поскольку бесчисленное расширение производственной базы 
г. Минска ограничивается свободными площадями застройки и вы-
сокими трудозатратами на содержание подвижного состава, со сто-
роны исполнительной власти города ведется политика максимального 
экономически рационального использования подвижного состава, выра-
женная в реформировании маршрутной сети. 

Основным принципом реформации является организация движе-
ния наземного пассажирского транспорта через либо непосред-
ственно к магистральным рельсовым видам транспорта (трамвай, 
метрополитен, железнодорожный транспорт городских линий) как  
к наиболее вместительным видам транспорта, курсирующим по 
крупнейшим направлениям интересов пассажиров. 

Поскольку рельсовый транспорт является наименее изменяемым 
видом транспорта в части маршрутов движения, сеть рельсового 
транспорта (включая городские линии железнодорожного транс-
порта) г. Минска представляет собой каркас магистрального беспе-
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ребойного транспорта (бесперебойность движения достигается осо-
бой важностью и тяжестью последствий простоев подвижных еди-
ниц на линии; в ряде случаев аварийные ситуации парализуют дви-
жение на соответствующей линии) [2]. 

Так, результатом реформации за один год является следующая ха-
рактеристика маршрутной сети г. Минска: на 01.05.2025 действую-
щая сеть состоит из 294 маршрутов пассажирского транспорта  
(221 – автобусный, 64 – троллейбусных, 8 – трамвайных), из них 93 % 
осуществляют подвоз к действующим линиям Минского метрополи-
тена. Отражение проводимой работы также есть и в части Минского 
метрополитена: за январь–апрель 2025 года в сравнении с аналогич-
ным периодом прошлого года количество перевезенных пассажиров 
на наземном транспорте увеличилось на 5,4 %, в Минском метропо-
литене – на 6,2 %.  
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Нормативная база и правовые аспекты. 
Оценка ущерба здоровью в Республике Беларусь регламентиру-

ется рядом нормативно-правовых актов. Среди основных докумен-
тов можно выделить: 


