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частного капитала. В условиях глобализации этот инструмент может 
стать ключевым элементом финансирования инноваций. 
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В последние годы на территории Республики Беларусь, как 
и в ряде других стран, наблюдается стремительный рост количества 
используемых средств персональной мобильности (СПМ), включая 
электросамокаты, гироскутеры, моноколеса и сигвеи. Популяриза-
ция данных видов транспорта обусловлена их удобством, экологич-
ностью и относительной доступностью для широких слоев населе-
ния. Однако увеличение численности пользователей СПМ сопря-
жено с ростом дорожно-транспортных происшествий (ДТП) с их 
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участием, что вызывает обоснованную обеспокоенность как со сто-
роны органов государственной власти, так и общественности. Дан-
ная ситуация актуализирует необходимость разработки и внедрения 
эффективных мер, направленных на обеспечение безопасности всех 
участников дорожного движения. 

Так, за период 2024 года на территории Беларуси зарегистриро-
вано 82 дорожно-транспортных происшествия с участием пользова-
телей СПМ, в результате которых пострадали 87 человек; при этом 
отмечено увеличение числа таких происшествий почти на 70 % по 
сравнению с предыдущим годом. Следует особо отметить, что в ука-
занных ДТП погибло четыре человека, а речь идёт лишь о тех слу-
чаях, когда средства персональной мобильности столкнулись с меха-
ническими транспортными средствами. 

Анализ аварийности при использовании СПМ позволяет выде-
лить ряд ключевых факторов, способствующих росту числа ДТП: 

1. Превышение безопасной скорости движения (более 25 км/ч).
2. Низкое качество дорожной инфраструктуры, включая дефицит

велосипедных дорожек и наличие дефектов дорожного покрытия. 
3. Недостаточная видимость пользователей СПМ для других

участников движения. 
4. Нарушения правил дорожного движения со стороны водителей

СПМ. 
5. Агрессивный стиль вождения и несоблюдение дистанции.
6. Отсутствие детального законодательного регулирования по-

рядка использования СПМ. 
7. Низкий уровень применения индивидуальных средств защиты,

таких как шлемы и защитные элементы. 
Для эффективного снижения аварийности при использовании 

средств персональной мобильности требуется реализация комплекс-
ного подхода, включающего следующие направления: 

Совершенствование нормативно-правовой базы с определением 
правового статуса СПМ и установлением правил их эксплуатации. 

1. Введение требований к техническим характеристикам СПМ,
в том числе ограничений по максимальной скорости и обязательного 
наличия световых сигналов. 
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2. Развитие и модернизация городской транспортной инфраструк-
туры, включая строительство велодорожек, обеспечение качествен-
ного дорожного покрытия и создание специализированных парко-
вочных зон для СПМ. 

3. Усиление контроля за соблюдением правил дорожного движе-
ния пользователями СПМ с применением административных мер  
в отношении нарушителей. 

4. Организация информационных кампаний по популяризации ис-
пользования средств индивидуальной защиты среди пользователей 
СПМ. 

5. Разработка и внедрение механизмов страхования гражданской 
ответственности владельцев СПМ на случай причинения вреда тре-
тьим лицам. 

Проведенный анализ показал, что рост популярности средств пер-
сональной мобильности (СПМ), таких как электросамокаты, гирос-
кутеры и моноколеса, сопровождается увеличением числа дорожно-
транспортных происшествий с их участием. Основными факторами 
аварийности являются несоблюдение правил дорожного движения, 
недостаточный уровень подготовки пользователей, а также кон-
структивные особенности некоторых типов СПМ. Для эффективного 
снижения аварийности необходимо комплексное применение мер: 
совершенствование нормативно-правовой базы, введение обязатель-
ного обучения и сертификации пользователей, развитие инфраструк-
туры (выделенные полосы, безопасные переходы), а также повыше-
ние уровня информированности граждан о правилах безопасного пе-
редвижения. Только сочетание технических, организационных  
и просветительских подходов позволит создать условия для безопас-
ного использования средств персональной мобильности в городской 
среде. 
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