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В последние годы в Беларуси наблюдается активное распростра-

нение средств персональной мобильности (СПМ), к которым отно-
сятся электросамокаты, гироскутеры, сегвеи, моноколеса и аналогич-
ные устройства. Эти современные транспортные средства позволяют 
быстро и экологично передвигаться по городу, особенно в условиях 
плотного трафика или при отсутствии разветвлённой сети обще-
ственного транспорта. В небольших населённых пунктах, таких как 
город Логойск Минской области, СПМ становятся все более попу-
лярными среди жителей различных возрастов, включая подростков  
и молодежь. 

Однако рост популярности СПМ сопровождается и определен-
ными рисками. Увеличение количества данных средств на улицах го-
рода нередко приводит к дорожно-транспортным происшествиям,  
в том числе с участием пешеходов. В условиях отсутствия комплекс-
ной нормативно-правовой базы, специализированной инфраструк-
туры и механизма контроля за использованием СПМ возникает необ-
ходимость создания единой системы регулирования безопасности их 
движения. 

Целью создания такой системы является обеспечение безопас-
ного, упорядоченного и комфортного использования СПМ на терри-
тории города Логойска. Для достижения этой цели необходимо ре-
шить следующие задачи: разработать и внедрить местные норматив-
ные документы в соответствии с национальным законодательством; 
определить и оборудовать специальные зоны движения и парковки 
СПМ; провести информационно-просветительскую кампанию среди 
населения; внедрить технологические средства мониторинга и кон-
троля. 
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В первую очередь, необходимо регулировать использование СПМ 
на законодательном уровне. Следует установить ограничения по ско-
рости движения (например, не более 20 км/ч в черте города), опреде-
лить возрастной ценз для пользователей, а также ввести обязательное 
использование средств индивидуальной защиты (шлемов, наколен-
ников и т. п.). Также важно установить приоритет пешеходов в об-
щественных зонах, особенно вблизи школ, детских садов, туристиче-
ских объектов и парков. 

Вторым направлением является развитие инфраструктуры. Важно 
обустроить специальные дорожки и полосы для движения СПМ, 
чтобы минимизировать их пересечение с пешеходными и автомо-
бильными потоками. Кроме того, необходимо создать зоны для без-
опасной парковки и зарядки СПМ. 

Третьим элементом является внедрение технологических реше-
ний. Современные прокатные сервисы позволяют использовать GPS-
геозонирование, ограничивать скорость устройства в отдельных зо-
нах, а также регистрировать пользователя через приложение с при-
вязкой к номеру телефона или паспорту. Это создаёт условия для по-
вышения ответственности и соблюдения установленных правил. 

Четвёртым элементом является просветительская работа. Важно, 
чтобы жители города, особенно молодое поколение, были осведом-
лены о правилах использования СПМ. Для этого необходимо прове-
дение образовательных мероприятий в школах, через местные СМИ, 
социальные сети и информационные кампании при поддержке орга-
нов местного самоуправления и общественных организаций. 

Создание единой системы регулирования безопасности движения 
СПМ возможно только при тесном взаимодействии всех заинтересо-
ванных сторон: органов местной власти, подразделений ГАИ, по-
ставщиков и арендаторов СПМ, учреждений образования и неравно-
душных граждан. Такой комплексный подход позволит Логойску 
стать примером устойчивого, современного и безопасного подхода  
к использованию новых форм мобильности. 
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