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Рассмотрена классификация современных методов обеспечения 

приоритета движения городского пассажирского транспорта, 

определены их преимущества и недостатки. Приведены резуль-

таты исследования характеристик движения транспортных пото-

ков на выделенных полосах для движения городского пассажирского 

транспорта в г. Минске. 

The modern methods of ensuring the priority movement urban passen-

ger transport classification is considered. Advantages and disadvantages 

of this methods are defined. The results of the study characteristics traffic 

flows movement on dedicated lanes of urban passenger transport in Minsk 

are presented. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Перегруженность транспортных систем крупных и крупнейших 

городов избыточными объемами движения является сегодня наибо-

лее острой проблемой. В значительной степени эта проблема обу-

словлена ростом уровня автомобилизации и высоким удельным ве-

сом передвижений на личных автомобилях [1, 2]. В этой ситуации 

увеличение объемов перевозок на городском пассажирском транс-

порте (ГПТ) может снизить остроту транспортных проблем в горо-

дах. Решение этой задачи предполагает повышение привлекательно-

сти ГПТ для жителей городов. Одним из наиболее эффективных 

направлений повышения привлекательности ГПТ является обеспече-

ние приоритета его движения в городской транспортной сети. 

 

ОСНОВНАЯ ЧАСТЬ 

До настоящего времени разработан и применяется целый ряд ме-

тодов обеспечения приоритета движения ГПТ (рис. 1). Все методы 

обеспечения приоритета движения ГПТ можно разделить на  

4 группы [1, 3, 4]: 

– положения правил дорожного движения; 

– введение ограничений для других участников дорожного дви-

жения; 

– введение отдельных фаз регулирования для движения ГПТ на 

регулируемых перекрестках; 

– выделение отдельных полос для движения ГПТ на магистраль-

ных улицах. 

Выделение отдельных полос для движения ГПТ на магистраль-

ных улицах является эффективным и активно развивающимся мето-

дом обеспечения приоритета движения ГПТ во многих городах. Од-

нако, визуальные наблюдения показали, что в последнее время воз-

никли определенные проблемы в использовании выделенных полос 

для ГПТ в городах Республики Беларусь. Эти проблемы связаны  

с тем, выделенные полосы для ГПТ используют также электромо-

били (в соответствии с правилами дорожного движения) и наруши-

тели. 

Использование выделенных полос для ГПТ другими участниками 

дорожного движения оказывает определенное отрицательное влия-

ние на скорость сообщения ГПТ. 
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Для оценки соотношения объемов движения по выделенным по-

лосам для ГПТ различными участниками дорожного движения были 

проведены натурные исследования. Данные исследования проводи-

лись на одной из центральных улиц города Минска – проспекте Не-

зависимости в период с 16 до 17 ч будних дней. Результаты исследо-

ваний приведены на рис. 2. 

 

 
Рисунок 2 – Характеристика интенсивности движения 

по выделенной полосе для ГПТ: 

1 – интенсивность движения ГПТ (96 ед./ч); 

2 – интенсивность движения электромобилей (54 ед./ч); 

3 – интенсивность движения нарушителей (41 ед./ч) 

 

В ходе исследования фиксировалось количество маршрутных 

транспортных средств, электромобилей и нарушителей (других 

участников дорожного движения, не имеющих права движения по 

выделенным полосам для ГПТ).  

Как видно из рис. 2, фактически половину транспортного потока 

на выделенной полосе для ГПТ составляют другие участники дорож-

ного движения. При этом также возникали конфликтные ситуации 

между маршрутными транспортными средствами, нарушителями и 

электромобилями при маневрировании.  

Данная проблема возникла в связи с резким ростом электромоби-

лей в Республике Беларусь в последние годы. Согласно официаль-

ным данным, количество электромобилей в 2024 г. увеличилось  

в 3,2 раза. Большая часть электромобилей приходится на 

г.  Минск [5].  

  



 

26 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Анализ полученных данных показал, что движение электромоби-

лей и нарушителей по выделенной полосе создает помехи и снижает 

скорость сообщения ГПТ. Это не способствует повышению привле-

кательности ГПТ. 

Можно также сделать вывод, что данная проблема требует более 

детального изучения с целью совершенствования действующего за-

конодательства и усиления контроля за использованием выделенных 

полос для ГПТ. 
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