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(Научный руководитель – Яковлев А.А., старший преподаватель) 
 
Для уменьшения нагрузки на дороги в Краснодарском крае (Россия) был 

предложен автомобильный тоннель. Данный тоннель объединяет между собой 
Сочи и Адлер. (Рис. 1) 

Координаты: 
начало тоннеля, точка А – широта: 43,5543293; Долгота: 39,7967750; 
конец тоннеля, точка Б – широта: 43,4512293; Долгота: 39,9496386. 
 

 

Рисунок 1 – Трасса тоннеля 

Данный проект строительства предусматривает прохождение тоннеля 
длинной ± 20 км. Максимальный уклон трассы не превышает 3‰ (Рис. 2). 
Расчетная скорость движения в тоннеле должна составлять 60-90 км/ч, это 
связанно с тем, что движение производится с ограниченной обзорностью 
дороги. Разработка данного автодорожного тоннеля способствует для 
преодоления природных препятствий и для сокращения времени движения.  
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Рисунок 2 – Продольный профиль 

 

Рисунок 3 –Общий вид 

 

Рисунок 4 –Фасад в осях 4-1 по оси В 

 

Рисунок 5 – Фасад А-В по оси 1 
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Рисунок 6 – Фасад В-А по оси 4 

 

Рисунок 7 – Разрез 1-1 

 

Рисунок 8 – Разрез 2-2 
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Рисунок 9 –План в осях А-В, 4-1 на отм. 0.000 
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Принятие решения о технической возможности и экономической 
целесообразности реализации проекта является актуальной задачей. Для 
оптимизации существующей сети автомобильных дорог в рамках задания по 


