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НПЧ БНТУ (сектор «Подъемные сооружения») выполнена эксперітгза 
двух мостовых :электрических двухбалочных опорных кранов, изготовлен­
ных фирмой БАЛКАНСКОЕ ЭХО, Болгария. Экспертиза выполнялась в 
связи с неоднократными вы.ходами из строя электродвигателей механиз­
мов подъема по причине перегорания фазных обмоток.

Краны однотипны по конструкции и отличаются только грузовыми те­
лежками. На одном из них установлена тележка грузоподъемностью 10 т, 
на другом -  15 т. Краны использовались для перегрузки металлопроката и 
были оборудованы траверсами с грузовыми электромагнитами.

Проведенное исследование позволило установить две основные причи­
ны выхода из строя электродвигателей, одна из которых является следст­
вием конструкторской недоработки, вторая - следствием ошибки при из­
готовлении крана.

Конструктивной особенностью кранов является выполнения механизма 
подъема в виде двух спаренных электроталей. Грузовой канат с двукрат­
ной запасовкой и уравнительным блоком одним концом закреплен на ба­
рабане одной из талей, а вторым -  на барабане другой тали. Жесткая ки­
нематическая связь барабанов конструкцией не предусмотрена. При при­
менении лебедок с независимыми барабанами для выравнивания усилий в 
ветвях каната необходимо применять специальные электросхемы синхро­
низации оборотов электродвигателей путем смягчения их характеристик. 
В данных кранах система синхронизации вращения валов отсутствовала, а 
установленные электродвигатели талей имели жесткие характеристики. 
Отсутствие выравнивающих устройств приводит к возникновению значи­
тельных юков и крутящих моментов при несинфазном положении роторов 
в момент включения электродвигателей. Проведенные наблюдения пока­
зали, что в момент пуска двигателей уравнительный блок полиспасза все­
гда поворачивается на некоторый угол, что свидетельствует о разных ско­
ростях барабанов электроталей. При отсутствии выравнивающих уст­
ройств обеспечить одинаковую загрузку двигателей при принятой конст­
руктивной схеме механизма подъема не представляется возможным. А это 
приводит к перегрузке одного из двигателей. Для защиты электродвигате­
лей при перегрузке принципиальной электрической схемой кранов преду­
смотрена, как это и требуют нор.мативные документы, установка теплового 
реле. Однако при изготовлении тепловую защиту электродвигателя не ус­
тановили, что и явилось непосредственной причиной перегорания обмоток 
двигателя.
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