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(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к короб­
кам передач, используемым на самоходных 
машинах типа трактора и аналогичных 
транспортных средств. Цель изобретения-  
упрощение конструкции. В коробке передач 
транспортного средства каждая из фрикци­

онных муфт 7 и 8 связана с парой силовых 
цепей, а каждая из пар силовых цепей снаб­
жена зубчатой муфтой для выборочного 
включения составляющих пары. При этом 
предпочтительно механизм управления в 
коробке передач транспортного средства 
выполнять в виде распределителя 11 управ­
ления муфтами 7 и 8. двух ползунов 12 и 13, 
связанных с,зубчатыми муфтами 9 и -10, и 
рычага 14 управления с ограничительной ку­
лисой 15, снабженной Н-образной про­
резью 16, образованной для перемещения 
ползунов 12 и 13 и поперечными ответвле­
ниями 17-20 концов прорези 16, образован­
ными для переключения через рамку 21 
позиций распределителя 11 управления 
муфтами 7 и 8, 1 з.п. ф-лы, 1 ил.
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Изобретение относится к области 
транспортного машиностроения, в частно­
сти, к коробкам передач, используемым на 
самоходных машинах типа тракторов и ана­
логичных транспортных средств.

Известна коробка передач, содержа­
щая входной и выходной валы, четыре сило­
вые цепи с различным передаточным 
числом и две фрикционные муфты.

Недостатком данной коробки передач яв­
ляется усложненная конструкция из-за необ­
ходимости в четырех фрикционных муфтах 
для обеспечения четырех переключаемых 
под нагрузкой передач, что повышает ее тру­
доемкость изготовления и стоимость.

Известна также коробка передач транс­
портного средства, содержащая входной и 
выходной валы, четыре силовые цепи с раз­
личным передаточным числом, и две фрик­
ционные муфты.

Однако, и данная коробка передач об­
ладает тем же недостатком, а имен но услож­
ненной конструкцией из-за необхо,цимости 
о четырех фрикционных муфтах для обеспе­
чения четырех переключаемых под нагруз-- 
кой передач.

Цель изобретения -  упрощение конст­
рукции.

Поставленная цель достигается тем, что 
в коробке передач транспортного средства 
каждая из фрикционных муфт связана с па­
рой силовых цепей, а каждая из пар силовых 
цепей снабжена зубчатой муфтой для выбо­
рочного включения составляющих пары.

При этом предпочтительно механизм 
управления коробкой передач транспортно­
го средства выполнять в виде распредели­
теля управления фрикционными муфтами, 
двух ползунов, связанных с зубчатыми муф­
тами, и рычага управления с ограничитель­
ной кулисой, снабженной Н-образной 
прорезью, образованной для перемещения 
ползунов, и поперечными ответвлениями 
концов Н-образной прорези, образованны­
ми для переключения позиций распредели­
теля управления фрикционными муфтами.

На чертеже показана предлагаемая ко­
робка.

Коробка передач транспортного средст­
ва содержит входной 1 и выходной 2 валы, 
четыре силовые цепи с различным переда­
точным числом (шестеренные передачи) 3 - 
6, две фрикционные муфты 7 и 8, две 
зубчатые муфты 9 и 10, Фрикционная муфта 
7 связана с силовыми цепями 3 и 4, фрикци­
онная муфта 8 связана с силовыми цепями 
5 и 6, зубчатая муфта 9 установлена между 
силовыми цепями 3 и 4, и зубчатая муфта 10 
установлена между силовыми цепями 5 и 6.

Механизм управления предложенной 
коробки передач выполнен в виде распреде­
лителя 11 управления фрикционными муф­
тами 7 и 8, двух ползунов 12 и 13, связанных 

5 с зубчатыми муфтами 9, 10, и рычага управ­
ления 14 с ограничительной кулисой 15, 
снабхсенной Н-образной прорезью 16, обра­
зованной для перемещения ползунов 12 и 
13, и поперечными ответвлениями 17-20 

10 концов Н-образной прорези 16, образован­
ными для пępeключeния через рамку 21 по­
зиций распределителя 11 управления 
фрикционными муфтами 7 и 8.

Работает предложенная коробка пере- 
15 дач следующим образом.

В положении рычага управления 14, по­
казанном на чертеже, т.е. при его установке 
в ответвление 17, что соответствует включе­
нию зубчатой 9 и фрикционной 7 муфт и 

20 связи валов 1 и 2 через силовую цепь 3 с 
наибольшим передаточным числом, обеспе­
чивается первая низшая передача.

Для включения второй передачи рычаг- 
управления 14 из ответвления 17 ограничи- 

25 тельной кулисы 15 перемещается в ответвле­
ние 18. При этом первоначально безударно, 
т.к, передача момента по цепи 5 отсутствует, 
включается зубчатая муфта 10, после чего 
происходит переключение позиций распре- 

30 делителя 11 и вместо фрикционной муфты 7 
включается муфта-8, связывающая валы 1 и 2 
через силовуго цепь 5,

Для включения третьей передачи рычаг 
управления 14 из ответвления 18 перево- 

35 дится в ответвление 19. Это соответствует 
начальному безударному переключеггию 
зубчатой муфты 9 с силовой цепи 3 на цепь 
4 с последующим включением вместо фрик­
ционной муфты 8 муфты 7 для связи валов 1 

40 и 2 через силовую цепь 4.
И аналогично для включения четвертой, 

высшей, передачи рычаг управления 14 из 
ответвления 19 кулисы 15 перемещается в 
ответвление 20. Происходит первоначаль- 

45 ное переключение зубчатой муфты 10 с си­
ловой цепи 5 на цепь 6 и последующее 
включение фрикционной муфты 8. что свя­
зывает валы 1 и 2 через силовую цепь 6 с 
наименьшим передаточным числом.

50 Для уменьшения скорости транспорт­
ного средства описанное выше осуществля­
ется в обратной последовательности.

Таким образом, связь каждой из фрик­
ционных муфт с парой силовых цепей, а 

55 также снабжение каждой из пар силовых 
цепей зубчатой муфтой для выборочного 
включения составляющих пары, обеспечи­
вает получение четырех переключаемых под 
нагрузкой передач при необходимых для 

___ этого только двух фрикционных муфтах, что
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как резко упрощает коіктрукцйю предло­
женной коробки передач транспортного 
средства, так и сказывается на ее надежно­
сти и КПД.

с Р о р м у л а  и з о б р е т е н и я
1. Коробка передач транспортного 

средства, содержащая входной и выходной 
валы, четыре силовые цепи с различным пе­
редаточным числом и две фрикционные 
муфты, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, что, с целью 
упрощения конструкции, каждая из фрикци­
онных муфт связана с парой силовых цепей, 
а каждая из пар силовых цепей снабжена

10

15

зубчатой муфтой для выборочного включе­
ния составляющих пары.

2. Коробка передач по п. 1, о т л и ч а ю ­
щ а я  с я тем, что ее механизм управления 
выполнен в виде распределителя управле­
ния фрикционными муфтами, двух ползу­
нов, связанных с зубчатыми муфтами, и 
рычага управления с ограничительной кули­
сой, снабженной Н-образной прорезью, об­
разованной для перемещения ползунов, и 
поперечными ответвлениями концов Н-об­
разной прорези, образованными для пере­
ключения позиций распределителя 
управления фрикщионными муфтами.
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