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(57) Изобретение относится к облас­
ти двигателестроения и позволяет 
повысить эффективность охлаждения 
путем увеличения расхода воздуха и 
оптимального его распределения по 
поверхности радиаюра. Система ох­
лаждения включает в себя нагнета­
тель, состоящий из двух или более

осевых вентиляторов 2-4 левого и 
правого вращения. Вентиляторы уста­
новлены последовательно по ходу воз­
духа. Диаметр каждого последующего 
вентилятора больше предыдущего, что 
обеспечивает оптимальное распределе­
ние скоростей воздуха по фронту ра­
диатора. Индивидуальные приводы 5-7 
вентиляторов выполнены в виде плане­
тарных механизмов. Вентиляторы уста­
новлены на во;д1лах последних. При по­
вышении температуры ох.паждающ€и жид­
кости датчик 21 включает тормоз 15, 
стопорящий коронное колесо 18^и води­
ло 12 и вентилятор начинают вращать­
ся . При дальнейшем повышении темпе­
ратуры по сигналу датчика 21 включа­
ются послед>тощие вентиляторы. 2 з.п.
ф-лы, 1 ил.
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Изобретение относится к машино­

строению, в частности к двигателе- 
строению, а именно к системам охлаж­
дения двигателей внутреннего сгора­
ния с регулируемым потоком охлаждаю­
щего воздуха.

Цель изобретения - повышение эф­
фективности охлаждения путем увели­
чения расхода воздуха и оптимального 
его распределения пр поверхности ра­
диатора.

На чертеже представлена схема сис­
темы охлаждения двигателя внутренне­
го сгорания.

Система жидкостного охлаждения 
двигателя внутреннего сгорания со­
держит радиатор 1 с ниспадающим пото­
ком жидкости и нагнетатель его обду­
ва, который состоит из двух или бо­
лее осевых вентиляторов 2-4 левого 
и правого вращения, установленных 
последовательно по ходу воздуха и
снабженных индивидуальными привода­
ми 5-7. Диаметр каждого последующего 
по ходу воздуха вентилятора выполнен 
больше диаметра предыдущего вентиля­
тора, а ось каждого последующего вен­
тилятора смещена в направлении потока 
жидкости в радиаторе 1.

Приводы 5, 6 или 7 вентиляторов 
2, 3 и 4 выполнены в виде однорядных 
планетарных механизмов с промежуточ­
ными шестернями 8 - 1I,.а вентилято­
ры установлены на водилах 12, 13 и 
14 планетарных механизмов соответ­
ственно.

Планетарные механизмы снабжены 
фрикционными тормозами 15, 16 и 17,
установленными на коронных колесах 
18, i 9. и 20 планетарных механизмов. 
Система охлаждения снабжена датчиком 
21 температуры охлаждающей жидкости 
на входе в радиатор, который связан 
с тормозами 15 - 17 планетарных ме­
ханизмов. Приводы 5, 6 и 7 вентилято­
ров 2, 3 и 4 кинематически соединены 
с двигателем при помощи ведущей шес­
терни 2 2.

Система охлаждения работает следу­
ющим образом.

Ведущая шестерня 22 при работе 
двигателя вращается постоянно. При 
низкой температуре охлаждающей жид­
кости тормоза 15, 16 и 17 коронных 
колес 18, 19 и 20 выключены, водило 
12 и вентилятор 2 не вращаются, пе­
редачи крутящего момента на механиз­
мы 6 и 7 не происходит. При повы-
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шении температуры охлаждающей жидкос­
ти датчик 21 включает тормоз. 15, ко­
торый стопорит колесо 18, водило 12 
и вентилятор 2 начинают вращаться,

5 создавая воздушный поток через радиа­
тор 1 и сообщая крутящий момент че­
рез промежуточные шестерни 8 и 9 
механизму 6 . При дальнейшем повы­
шении температуры охлаждающей жидкос- 
ти датчик 21 включает тормоз 16 ко-, 
ровного колеса 19 и передача крутя­
щего момента осуществляется от шес­
терни 9 к водилу 13, вентилятору 
3 и промежуточным шестерням 10 и И. 
При дальнейшем повышении температуры 
включается В работу вентилятор 4, .. 
механизм привода 7 которого работает 
аналогично механизму привода 6 .

20 ' "т’ еіакйм образом, увеличение диамет- 
рой вентиляторов по ходу воздуха и 
смещение осей в направлении потока 
жидкости в радиаторе обёспечивает 
оптимальное распределение скоростей 
воздуха по фронту радиатора, т.е. 
наибольшая скорость воздуха будет в 
верхней части радиатора, где боль­
шая разность температур теплоноси- 
теля и воздуха, а автоматическое уп­
равление работой вентиляторов снижа­
ет затраты энергии на привод вентиля­
торов, что приводит к повышению эф- ' 
фективности охлаждения всей системы.

35

40

15

50

55

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Система жидкостного охлаждения 
двигателя внутреннего сгорания, со­
держащая радиатор с ниспадающим пото­
ком жидкости и нагнетатель его обду­
ва, причем последний выполнен в ви­
де по меньшей мере двух установлен­
ных последовательно по ходу воздуха 
осевых вентиляторов левого и право­
го вращения с индивидуальными приво­
дами, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, 
что, с целью повышения эффективности 
охлаждения, диаметр каждого после­
дующего по ходу воздуха вентилятора 
выполнен больше диаметра предыдуще­
го, а ось каждого последующего вен­
тилятора смещена в направлении пото­
ка жидкости в радиаторе.

2. Система охлаждения по п. 1, 
о т л и ч а ю ш а .4 с я тем, что. 
приводы вентиляторов выполнены в 
виде однорядных планетарных меха-
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ьизмов, а вентиляторы установлены на 
водилах последних.

3. Система охлаждения по пп. 1 
и 2, о т л и ч а ю щ а я  с я  тем,

что она снабжена датчиком темпера­
туры жидкости на входе в радиатор, 
а каждый планетарный механизм снаб­
жен тормозом, который связан с датчи­
ком температуры.
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