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(57) Изобретение относится к воздухо- 
распред^ителям для тормозных систем 
прицепов. Цель изобретения - упроще­
ние конструкции. Воздухораспредели­
тель содержит корпус 1 с подвижной 
■верхней крышкой 2 и нижней крышкой 
3. В корпусе образованы полости, со­
общенные А - с ресивером 20, Б - с 
питающей магистралью 21, Д - с тор­
мозными камерами 25 И - с управлш-
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щей магистралью 28. Полость Ж под 
поршнем 10 шлангом 27 может быть со­
общена с полостью А или через по­
лость Г с.-полостью В. Поршень 10 
штоком 11 связан с запорным элемен­
том 12, пояском 16 которого и порш­
нем 8 образован впускной клапан, а 
пояском 17 и поршнем 9 - выпускной 
клапан. В рабочем положении при верх­
нем положении крышки 2 повышение 
давления в магистрали 28 вызьюает 
перемещение поршня 10 вниз, закры­
тие выпускного клапана и открытие 
впускного клапана. Воздух из ресиве-

!
ра 20 поступает в камеры 25. При па­
дении давления в магистрали 21 па­
дает давление в полости Ж, поршень 
10 перемещается вниз и аналогичным 
образом обеспечивает наполнение тор­
мозных камер 25, Для растормаживания 
крышку 2 перемещают вниз и сжатый 
воздух из полости А по итангу 27 
попадает в полость Ж, поршень 10 
перемещается вверх, впускной клапан 
закрьшается, а выпускной клапан отк- 
рьшается, при этом воздух из тормоз­
ных камер 25 через камеры Д и Е выхо­
дит в атмосферу. 1 йл.

Изобретение относится к транс­
портному машиностроению, в частности 
к тормозным системам автотракторных 
поездов.

Цель изобретения — упрощение кон- 5 
струкдни.

На чертеже показана принципиаль­
ная схема воздухораспределителя5 под­
ключенного в тормозную систему при­
цепного транспортного средства.

Воздухораспределитель содержит 
корпус 1 , верхнюю и нг-шнюю крышки 
2 и 3. Кронштейном 4 корпус 1 крепит­
ся к остову транспортного средства. 
Верхняя крьпака 2 вьшолнена подвиж­
ной относительно корпуса 1, Причем 
корпус снабжен подпружиненньзми стопо­
рами 5, а крьшжа 2 - пазами 6 для '

Í0

вхождения и фиксирования этих стопо-' 
ров. 20

Корпус 1 разделен перегородкой 7 
на две секции, в расточках которых 
располол<ены подпружиненные верхние 25 
кольцевые поршни 8 и 9 и н'яжний пор­
шень 10. Поршень ¡0 штоком 11 жест­
ко соединен с подпружиненным запор­
ным элементом 12 впускного и выпуск­
ного клапанов. В расточке корпуса 1 
закреплено ограничительное кольцо 13. 
Оно ограничивает величину перемеще­
ний верхних поршней 8 и 9. В расточ­
ке корпуса размещен подпружиненный 
обратный клапан 14 в виде лепестко­
вой резиновой манжеты. Перемещение 
крышки 2 ограничивается стопорным 
кольцом 15.

35

Подпружиненный элемент 12 имеет 
верхний и нижний резиновые посадоч­
ные пояски 16 и 17. Торец 18 поршня
8 является седлом верхнего посадоч­
ного пояска 16, а торец 19 поршня
9 - нижнего посадочного пояска 17, 
Причем верхний поясок.16 по диамет­
ру выполнен больше нижнего пояска 17. 
В корпусе 1 поршнями 8,9 и 10, пере­
городкой 7, крьшшами 2 и 3 и запор­
ным элементом 12 образованы полости 
А,Б,В,Г,Д,Е,Ж,И. Полость А сообщает­
ся- с ресивером 20 через резиновый 
шланг, полость Б - с питающей маги­
стралью 2! через соединительную муф­
ту 22, полость В - через канал 23 с 
полостью А, а. через обратный клапан 
14 - с полостью Б, полость Г сооб­
щается каналами 24 с полостью Б, по­
лость Д - с тормозньми камерами 25 
транспортного средства, полость Е -
с атмосферой через атмосферный кла­
пан 26, полость Ж может сообщаться 
через резиновый шланг 27 или с по-, 
лостью Г, или с полостью А, в за­
висимости от положения подвиж­
ной верхней крышки 2, полость 
И сообщается с управляющей ма­
гистралью 28 через соединитель­
ную муфту 29.

Воздухораспределитель имеет две 
схемы подсоединения к тормозной сис­
теме прицепного транспортного сред­
ства; однопроводную и двухпроводную. 
По однопроводной схеме воздухорас­
пределитель подключается к питающей 
магистрали 21 через муфту 22. При
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двухпроводной схеме добавляется уп­
равляющая магистраль 28, к которой 
воздухораспределитель подключается 
через муфту 29.

Воздухораспределитель для тормоз­
ной системы работает следующим об­
разом.

При однопроводной схеме включе­
ния сжатый воздух по питающей магист­
рали 21 поступает в полость Б воз­
духораспределителя. Проникая в его 
полость Г, он прижимает верхнюю 
крышку 2 к стопорному кольцу 15. От­
жимая лепестки обратного клапана 
14, сжатый воздух поступает в по­
лость А и ресивер 20. Одновременно 
он проникает в полость В и через 
шланг 27 в полость Ж. При этом верх­
ним пояском 16 элемент 12 прижат к 
торцу 18 поршня 8 (впускной клапан 
закрыт). Между элементом 12 и тор­
цом 19 поршня 9 образован зазор 
(выпускной клапан открыт), через ко­
торый полость Д и тормозные камеры 
25 сообщены с полостью Е и через 
клапан 26 - с атмосферой.

При торможении сжатый воздух 
удаляется из питающей магистрали 21 
в атмосферу. Воздух удаляется также 
й из полостей Б и Ж. Из полостей А,В 
и ресивера 20 сжатый воздух не уда­
ляется, так как под действием пере­
пада давления обратный клапан 14 
закрывается. Причем верхняя крышка 
2 остается прижатой к стопорному 
кольцу 15, так как зафиксирована 
фиксатором 5. Под действием перепа­
дов давлений, действующих на эле­
мент 12 со стороны полости В и на 
нижний' поршень 10 со стороны полос­
ти Ж, сначала перемещается элемент
12 вместе с поршнем 8 и садится 
пояском 17 на торец ! 9 (выпускной 
клапан закрыт). Происходит разобще­
ние полости Д и камер 25 с атмосфе­
рой. Затем происходит отрьш пояска
16 от торца 13, так как последний 
упирается в ограничительное кольцо
13 (впускной клапан открьп’) . Через • 
образовавшийся зазор сжатый воздух 
поступает из полости В в полость Д 
и тормозные камеры 25. Прицепное 
транспортное средство затормаживает­
ся. При этом следящее действие воз­
духораспределителя, т.е. пропорцио­
нальная зависимость нарастания дав­
ления в тормозных камерах 25 в за­
висимости от падения давления в.пи­
тающей магистрали 21 и полости Ж бу­

дут наблюдаться благодаря возраста­
нию давления на нижний, меньший 
по размерам, буртик элемента 12, ог­
раниченный пояском 17, за счет обрат­
ного хода элемента 12 вместе с порш­
нем 9 и посадки пояска 16 на торец 
поршня 8 в момент равенства сил, 
действукщих с двух сторон на эле­
мент 1 2.

}0 При оттормаживании сжатый воздух 
вновь поступает по магистрали 21 
в полость Б через обратный клапан 
14 в ресивер 20, полость Г и Ж. Эле­
мент 12 перемещается вместе с порш- 

15 нем 9, вверх,прижимаясь пояском 16 
к торцу 18 поршня 8, Происходит раз­
общение полости Д и тормозньк камер 
25 с полостью В и ресивером 20. За­
тем при посадке поршня 9 на огра- 

20 ничительное кольцо 13 происходит
отрьш пояска 17 элемента 12 от порш­
ня 9. Через образовавшийся зазор 
сжатый воздух из полости Д и камер 
25 удаляется в атмосферу. Транспорт- 

25 ное средство оттормаживается. При 
этом следящее действие, т.е. про­
порциональная зависимость падения 
давления в камерах 25 в зависимос­
ти от нарастания давления в магист- 

30 рали 21 и полости Ж будет наблюдать­
ся благодаря уменьшению давления на 
нижний буртик элемента 12, его обрат­
ного- хода вместе с поршнем 8 и посад­
ки пояска 17 на торец 19 поршня 9 

35 в момент равенства сил, действующих 
с двух сторон на элемент 12.

В случае соединения воздухораспре­
делителя по двухпроводной схеме под­
ключается управляющая магистраль 28.

40 Торможение и оттормаживание будет 
происходить соответственно при воз­
растании и падении давления и полос­
ти В и магистрали 28. Протем давле­
ние в магистрали 21 поддерживается 

45 постоянньм. Процесс заполнения и
опорожнения тормозных камер 25 сжатым 
воздухом, а также процесс отслежива­
ния давления в этих камерах аналоги*^' 
чен, как и в случае однопроводного .

50 соединения.
Если возникла цель растормозить 

прицепное транспортное средство, ког­
да соединительные муфты 22 и 29 ра­
зомкнуты, т.е. средство находится на 

55 стоянке, то перемещают вниз верхнюю 
крышку 2. При этом она фиксируется в 
верхнем пазу 6. Полость Ж разобщает­
ся с полостью Г и сообщается с по­
лостью А и ресивером 20. Под дей-



ствием давления сжатого воздуха на 
поршень }О происходит перемещение 
вверх элемента 12. Полость Д и тор­
мозные камеры 25 разобщаются с по­
лостью А и ресивером 20 и сообщаются 
с атмосферой. Прицепное транспортное 
Средство растормаживается.

При дальнейшем соединении муфты 22 
происходит поступление сжатого воздух 
ха в полость Г. Под его действием 
крышка 2 перемещается вверх, прижи­
маясь к кольцу 15 и фиксируясь в ниж­
нем пазу 6.

Ф о р м у л а и з о б р е т е н и я

Воздухораспределитель тормозной 
системы, содержащий корпус с верх­
ней и нижней крьшшами, разделенный 
перегородкой с отверстием на верх­
нюю и нижнюю секции, в которых раз­
мещены поршни следящей системы управ­
ления впускным и выпускным клапа­
нами, имеющими общий подпружиненный 
запорный элемент с посадочными по­
ясками, причем между имеющим шток 
поршнем, установленным в нижней сек­
ции, и перегородкой ограничена по­
лость, подсоединяемая к управляю­
щей магистрали, в верхней секции 
образована полость, подключаемая к 
питающей магистрали и соединенная 
через обратньй клапан с полостью,
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подсоединяемой к ресиверу и подклю­
ченной через впускной клапан к по­
лости, подсоединяемой к тормозным 
камерам, сообщаемой через вьтуск- 

5 ной клапан с атмосферной полостью, 
о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что, 
с целью упрощения конструкции, 
часть следящей системы, расположен­
ная в верхней секции, образована ,

Ю двумя подпружиненными навстречу друг 
другу кольцевыми поршнями, между 
которыми расположены запорный эле­
мент клапанов и ограничительное коль­
цо, при этом седло впускного клапа- 

15 на образовано на торце верхнего коль­
цевого поршня, а седло выпускного 
клапана - на торце нижнего кольце­
вого поршня, верхний посадочный поя­
сок запорного элемента выполнен 

20 с большим диаметром, чем нижний 
посадочный поясок, верхняя крьшпса 
установлена на корпусе с возможностью 
вертикального перемещения и фиксации 
в двух положениях, а в ее стенке 

25 вьтолнен канал, сообщенный с каналом, 
выполненным в нижней крышке для изби­
рательного сообщения полостей, сое­
диняемых с питающей магистралью и 
ресивером,с полостью между нижней 

30 крышкой и поршнем нижней секции, 
связанным штоком, пропущенньм сквозь 
отверстие в перегородке, с запор­
ным элементом.
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