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(57) Изобретение относится к транс­
портному машиностроению, в частности 
к трансмиссиям транспортных средств, 
преимущественно колесных машин. Цель

изобретения - упрощение конструкции. 
Колесное транспортное средство содер­
жит задний ведущий мост 1 с дифферен­
циалом 2, имеющим блокировку. С шес­
тернями дифференциала связаны внут­
ренние 6 и наружные 7 валы, через 
фрикционную муфту 1 о или 11 соединен­
ные с ведущими колесами 4 и 5. Веду­
щие колеса установлены подвижно на 
полуосях и соединены с валами 6 пос­
редством фрикционных муфт, которые 
в процессе поворота под действием бо­
ковых сил замьпсаются или размыкаются, 
изменяя тем самым жесткость полуосей, 
что приводит к улучшению параметров 
транспортного средства на повороте.
1 ил.

£

(Л

00

сл



1 1268443
Изобретение относится к транспорт­

ному машиностроению, в частности к 
трансмиссиям транспортных средств, 
преимущественно колесных машин.

Цель изобретения - упрощение кон­
струкции.

На чертеже изображено предлагаемое 
транспортное средство, кинематическая 
схема.

Колебное транспортное средство со­
держит задний ведущий мост 1, вклю­
чающий дифференциал 2 с муфтой 3 его 
блокировки, ведущие колеса 4 и 5, ко­
торые посредством концентрически рас­
положенных валов, внутреннего 6 и 
наружного 7, и бортовьпс передач 8 
соединены с солнечньми шестернями 9 
дифференциала 2. Наружный вал 7 сое­
диняется с ведущими колесами 5 и 4 
через непостоянно замкнутые фрикцион­
ные муфты 10 и 11. Между ступицами 
12 и 13 ведущих колес 4 и 5 соответ­
ственно и наружным валом 7 расположе­
ны цилиндрические пружины 14 и 15 
сжатия. Перемещение ведущих колес 4 
и 5 по внутреннему валу 6 ограничено 
упорами 16.

Включение фрйкцйоншіх муфт 10 и 
1I осуществляется под действием боко­
вых сил, действующих на ведущие ко­
леса 4 и 5 при повороте, а выключе­
ние - под действием пружин 14 и 15.

Колесное транспортное средство 
работает следующим образом.

При прямолинейном движении транс­
портного средства непостоянно замк­
нутые муфты 10 и 11 выключены (ра­
зомкнуты) под действием цилиндричес­
ких пружин 14 и 15. Они прижимают 
ступицы 12 и 13 ведущих колес 4 и 5 
к упорам 16, закрепленным на внут­
ренних валах 6, Жесткость внутренних 
валов 6 одинакова, поэтому к ведущим 
колесам 4 и 5 подводятся одинаковые 
по величине крутящие моменты. При 
этом дифференциал 2 заблокирован муф­
той 3 блокировки.
1

При повороте транспортного сред- 
ртва при заблокированном дифферен­
циале 2, например влево, под дейст­
вием боковых сил, действующих на'ве­
дущие колеса 4 и 5 и направленных к 
центру поворота, пружина 15 сжимает­
ся, ведущее колесо 5, закрепленное 
на ступице 13, перемещается вместе 
с ней по внутреннему валу 6 влево. 
Непостоянно замкнутая фрикционная 
муфта 1! включается. Момент трения

в фрикционной муфте 11 увеличивает­
ся пропорционально углу поворота 
транспортноі'о средства, так как вели­
чина боковой силы зависит от угла 

5 поворота управляемых колес. На веду­
щее колесо 4 также действует боко­
вая сила, направленная к центру по­
ворота. В этом случае ступица 12 
ведущего колеса 4 прижимается допол- 

to нительно этой силой к упору 16. Не­
постоянно замкнутая фрикционная муф­
та 10 выключена.

Крутящий момент от солнечных шес­
терен 9 дифференциала 2 посредством 

15 бортовой передачи 8 передается на ле­
вое колесо 4 через внутренний вал 6, 
а на правое колесо 5 - через внутрен­
ний вал 6 и частично через наружный 
вал 7. При этом жесткость левой полу- 

20 оси меньше, чем жесткость правой по­
луоси. Вследствие этого во время по­
ворота транспортного средства при 
угле поворота управляемых колес мень­
ше угла разблокирования дифференциа- 

25 ла к внутреннему колесу (левому) бу­
дет подводиться крутящий момент мень­
ший, чем к наружному (правому). Та­
ким образом при повороте транспортно- 
го средства при заблокированном диф- 

30 ференциале 2 за счет разности крутя­
щих моментов на ведущих колесах соз­
дается момент, способствующий поворо­
ту .

Аналогично работает транспортное 
35 средство и при разблокированном диф­

ференциале.
При прямолинейном движении транс­

портного средства поперек склона на 
ведущие колеса 4 и 5 действуют боко­
вые силы, направленные вверх по скло­
ну. Поэтому под действием боковой си­
лы, действующей на ведущее колесо 4, 
если оно расположено ниже по склону, 
чем колесо 5, сжимается пружина 14. 
Включается фрикционная муфта 10, при­
чем момент трения в ней будет пропор- 

- ционален боковой силе действующей на 
колесо. 'Колесо 5 расположенное выше 
по склону, будет дополнительно при- 
жиматься к упору 16.

Крутящий момент от солнечных шес­
терен 9 дифференциала 2 посредством 
бортовых передач 8 передается на ле­
вое колесо 4 через внутренний вал 6 
и частично через наружный вал 7, а 
на правое колесо 5 - через внутрен­
ний вал 6. При этом жесткость правой 
полуоси меньше, чем жесткость левой
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полуоси. Вследствие этого во время 
движения транспортного средства по­
перек склона к колесу, расположенно­
му ниже по склону, подводится крутя­
щий момент больший, чем к колесу, 
расположенному выше по склону. Таким 
образом, при прямолинейном движении 
колесного транспортного средства по­
перек склона за счет разности крутя­
щих моментов на ведущих колесах мос­
та создается момент, способствующий 
стабилизации движения поперек склона 
Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я  

Колесное транспортное средство, 
содержащее задний ведуіяйй мост, вклю

268445 4
чающий дифференциал с муфтой его бло­
кировки, солнечные шестерни’которого 
связаны посредством бортовых передач 
с. полуосями, ведущие колеса, установ- 

5 ленные на полуосях, вьшолненных из 
концентрически расположенных валов, 
причем наружный вал связан с ведущим 
колесом посредством фрикционной муф- 

о т л и ч а г о щ е е  с я  тем,ты,
10 что, с целью упрощения конструкции, 

ведущие колеса установлены на полуо­
сях с возможностью осевого перемеще­
ния, а между ступицей ведущего коле­
са и наружным валом установлена пру- 

15 жина сжатия.
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