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ВВЕДЕНИЕ 
Неисправности в работе электромагнитных клапанах-регулято-

рах, как механические, так и электрические, являются причиной не-
правильного управления гидравлическими параметрами рабочего 
тела и впоследствии приводящие к отказам и снижению надежности 
гидрофицированных трансмиссий (ГТ). 
 
МЕТОДИКА ДИАГНОСТИРОВАНИЯ ГИДРАВЛИЧЕСКИХ  
ПАРАМЕТРОВ ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫХ КЛАПАНОВ- 
РЕГУЛЯТОРОВ [1, 2, 3, 4]. 

Нарушение управляющих воздействий на ГТ являются причиной 
пробуксовок дисков во фрикционных пакетах муфт или тормозных 
лент с барабанами и появления «толчков» (ударов) при включении и 
выключении передач. Причиной таких неисправностей являются: не-
корректные сигналы, получаемые с датчиков автоматических коро-
бок переключения передач (АКПП) или электронного блока управ-
ления (ЭБУ) двигателя, АБС и т.п.; выход из строя ЭБУ АКПП (в 
частности, его перегрев); износ элементов гидравлического блока 
управления, в частности электромагнитных клапанов-регуляторов. 

При появлении пробуксовок, определяемых по разнице частот 
вращения турбинного колеса и выходного вала АКПП, ЭБУ увели-
чивает давление, подаваемое к исполнительным механизмам посред-
ством электромагнитных клапанов-регуляторов. Если при увеличе-
нии частоты импульса или силы тока на электроклапан до макси-
мально допустимого значения ЭБУ фиксирует пробуксовку в АКПП, 
то включается «аварийный» режим, о чем информируется водитель 
сообщением на панели приборов.  

Высокие амплитуды динамических нагрузок и «толчки» при 
включении или переключении передач, несущие в себе ударные 
нагрузки на элементы гидрофицированной трансмиссии, никак не 
воспринимаются ЭБУ. Эти негативные процессы повреждают фрик-
ционные муфты, поршни, фрикционные и стальные кольца, тормоз-
ные ленты и планетарные механизмы вплоть до полного разрушения, 
что является причиной частичного или полного отказа АКПП. Ос-
новной причиной «толчков» является износ электромагнитных кла-
панов-регуляторов. При своевременном их ремонте или замене 
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можно продлить срок службы коробки передач. Для фиксации уда-
ров необходимо применение импульсного метода получения инфор-
мации [5, 6].  

В момент удара, воспринимаемого в салоне автомобиля, происхо-
дит резкое наполнение рабочей жидкостью подпоршневого про-
странства и увеличение давления в тормозах планетарного ряда, при-
водящих к скачкообразному изменению частот вращения валов 
АКПП. 

Субъективную информацию, полученную импульсным методом 
диагностирования ГТ, целесообразно использовать для диагностиро-
вания технического состояния АКПП и локализации неисправностей 
элементов гидравлического блока управления АКПП, а также для 
корректировок давления, подаваемого  в тормозные муфты и к лен-
там, с целью уменьшения нагрузок на детали ГТ, для увеличения ре-
сурса и повышения плавности хода. 

С целью повышения точности информации о техническом состо-
янии электромагнитных клапанов-регуляторов, полученных при им-
пульсном методе диагностирования, необходимо произвести объек-
тивное диагностирование их гидравлических параметров. Для этого 
разработаем стенд (рис. 1), состоящий из: резервуара с жидкостью 
для автоматических трансмиссий 1, насоса с редуктором 2, испытуе-
мого электромагнитного клапана-регулятора 3, источника питания с 
регулировкой силы подаваемого тока 4, нагревательного элемента 5, 
термометра 6, манометра 7 и амперметра 8. 

 

 
Рисунок 1 – Схема стенда для проверки электромагнитного клапана-регулятора 

 
Разогретая до определенной температуры, жидкость подаётся 

насосом под необходимым давлением к тестируемому клапану-регу-
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лятору. С помощью источника питания регулируем силу тока, пода-
ваемого к электромагниту, и фиксируем показания манометра на вы-
ходе с клапана. Сравниваем полученные данные с технической доку-
ментаций и делаем выводы о пригодности электромагнитного кла-
пана и техническом состоянии ГТ в целом. 
 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

При помощи данной методики субъективного и объективного ди-
агностирования электромагнитных клапанов-регуляторов, можно 
получить достоверную информацию об их состоянии и ускорить про-
цесс диагностирования технического состояния АКПП. 
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