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(54) КОЛЕСНО-ГУСЕНИЧНЫЙ ДВИЖИ­
ТЕЛЬ
(57) Изобретение относится к области транс­
портного машиностроения и представляет 
собой колесно-гусеничный движитель с упру­
гим гусеничным обводом, обеспечивающим

высокие тягово-сцепные качества и надеж­
ность в работе. Упругость гусеничного об­
вода создается при помощи замкнутых че- 
тырехзвенников, связывающих смежные тра­
ки 4. Каждый многозвенник состоит из щар- 
нирно связанных с траком в его средней 
части двух рычагов 8. Вторые концы этих 
рычагов прикреплены к аналогичным рыча­
гам смежных траков при помощи щарнира 10 
расположенного над шарниром, связываю­
щим траки. Между этими двумя шарнирами 
размещен упругий элемент в виде пружи­
ны 13, закрытой гофрированным кожухом 16. 
Пружина 13 выполнена с регулируемым 
предварительным натяжением, для чего она 
снабжена регулировочным устройством 14. 
С помощью этого устройства обеспечивается 
регулировка упругости гусеничного обвода. 
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і'тенне относится к транспортному 
ма:іі!ік<!с- [н'/онию, преимущественно к транс-

: им:,-, средствам на колесно-гусеничном
\ ; \ті[!угой гусеницей.
1Ь ih изобретения — повышение надеж- 

ійм. и и и(})([)ективности колесно-гусеничного
; ви>:\и; С.1Я В работе.

Пи (|инг. 1 показан колесно-гусеничный 
дня житель, общий вид; на фиг. 2 — узел I 
1!и фиг. 1.

Движитель состоит из колеса 1, установ­
ленного на ведущей оси 2 транспортного 
средства, гибкого гусеничного обвода 3, 
включающего траки 4, соединенные между 
собой с помощью шарниров 5. В центре 
каждого трака 4 симметрично с двух сторон 
от колеса установлены кронштейны 6, на 
которых с помощью шарниров 7 установлены 
рычаги 8 и 9. Рычаг 8 с помощью щарнира 10 
соединяется с рычагом, установленным на 
соседнем (левом) траке, а рычаг 9 с по­
мощью щарнира 11 — с рычагом, прикреп­
ленным к правому траку. На шарнирах 10 
и 11 установлены кронштейны 12, в которых 
закреплены одним концом пружины 13 и 
установлено регулировочное устройство 14. 
Другим концом пружины 13 закреплены в 
кронштейнах 15 шарниров 5. Пружины 13 
закрыты гофрированным кожухом 16.

На оси 2 установлен двуплечий рычаг 17, 
на концах которого с возможностью вра­
щения установлены ролики 18 и 19. Один 
конец рычага 17 с помощью кронщтейна 20 
прикреплен к корпусу транспортного сред­
ства. Ролик 19 установлен на рычаге по­
средством натяжного винта 21 и пружины 22 
натяжения. Сверху обвода 3 в вертикальной 
плоскости, проходящей через ось колеса, 
установлен прижимной каток 23, ось 24 ко­
торого через кронштейн 25 связана с корпу­
сом. На каждом траке симметрично с двух 
сторон установлены ограничители 26 колес.
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Крутящий момент от колеса 1 за счет 
сил сцепления передается обводу 3 и через 
траки 4 реализуется в тяговое усилие дви­
жения колесно-гусеничного движителя. С по­
мощью регулировочных устройств 14 сжи­
маются или разжимаются пружины 13, при­
давая тем самым выпуклую форму обводу 3. 
Натяжение обвода регулируется также 
с помощью винта 21. Копирование местности 
движетелем осуществляется поворотом тра­
ков 4 относительно шарниров 5. При этом 
происходит деформация пружин 13. Чтобы 
предотвратить проскальзывание колеса 1 
относительно обвода 3, обвод к колесу при­
жимается с помощью катка. 23.

Формула изобретения

1. Колесно-гусеничный движитель, со­
держащий раму, центральное ведущее коле­
со, ролики меньшего диаметра, расположен­
ные с двух сторон от этого колеса по его 
продольной оси и подпружиненные относи­
тельно рамы, упругий гусеничный обвод, 
состоящий из шарнирно соединенных траков, 
охватывающий центральное ведущее колесо 
и ролики, и упругие элементы, установлен­
ные в местах шарнирной связи траков, 
отличающийся тем, что, с целью повышения 
надежности и эффективности его в работе, 
каждый трак снабжен шарнирно закреплен­
ными в его средней части рычагами, вторые 
концы которых также шарнирно соединены 
с аналогичными рычагами рядом располо­
женных траков, а упругий элемент располо­
жен между шарнирами траков и шарнирами, 
соединяющими вторые концы рычагов.

2. Движитель по п. 1, отличающийся тем, 
что упругий элемент выполнен в виде пружин 
с регулируемым предварительным натяже­
нием.
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