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(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, а более конкретно — 
к механизмам управления переключаемыми 
под нагрузкой ступенчатыми коробками пе­
редач транспортных средств. Цель изобре­
тения — повышение экономичности устрой­

ства. Механизм управления коробкой пере­
дач транспортного средства снабжен гидро­
цилиндром корректировки давления пере­
пускного клапана, полость управления кото­
рого связана с источником давления и кана­
лом инерционного золотника, а корпус об­
разован корпусом перепускного клапана 6. 
При этом шток гидроцилиндра корректиров­
ки давления перепускного клапана предпоч­
тительно связывать с пружиной 16 пере­
пускного клапана или с цилиндрическим 
концом запорного элемента 15 перепускно­
го клапана 6. Возрастающее давление в 
гидролинии 20 передается в полость 19 уп­
равления гидроцилиндра корректировки дав­
ления перепускного клапана 6, усилие от 
действия которого на запорный элемент 15, 
сум.мируясь с усилием пружины 16, повыша­
ет давление открытия перепускного клапа­
на 6. 2 ил. (Л
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, а более конкретно — к 
механизмам управления переключаемыми 
под нагрузкой ступенчатыми коробками пе­
редач транспортных средств.

Цель изобретения — "повышение эконо­
мичности работы гидросистемы.

На фиг. 1 показана общая схема гидро­
системы управления с вариантом выполне­
ния запорного элемента перепускного кла­
пана в виде шарика; на фиг. 2 — вариант 
выполнения запорного элемента перепуск­
ного клапана в виде золотника.

Механизм управления коробкой передач 
транспортного средства содержит гидро­
бак 1, насос 2 с нагнетательной гидроли­
нией 3, гидрораспределитель 4 управления 
гидроцилиндрами 5 фрикционных элемен­
тов, установленный параллельно гидрорас­
пределителю 4 между насосом 2 и гидроба­
ком 1 перепускной клапан 6, и установлен­
ный на раме транспортного средства парал­
лельно его горизонтальной оси инерционный 
клапан 7, в позиции 9 имеющий прерван­
ный канал 9 и в позициях 10 и И, связан­
ный с гидробаком 1. Перепускной клапан б 
с входным отверстием 12, связанным с наг­
нетательной гидролинией 3 насоса 2, и вы­
ходным отверстием 13, связанным гидро­
линией 14 с гидробаком 1, выполнен с за­
порным элементом ИЛИ 15 в виде шарика 
(фиг. 1) или в виде золотника (фиг. 2), 
подпружиненных пружиной 16, а гидро­
цилиндр корректировки давления перепуск­
ного клапана 6 образован корпусом 17 пере­
пускного клапана 6, поршень 18 которого 
взаимодействует или с пружиной 16 (фиг. 1), 
или образован цилиндрическим концом за­
порного элемента 15 (фиг. 2). Полость 19 
управления гидроцилиндра гидролинией 20 
связана с нагнетательной гидролинией 3 на­
соса 2 и гидролинией 21 — с каналом 9 
инерционного клапана 7.

Гидросистема управления коробкой пере­
дач транспортного средства работает сле­
дующим образом.

При переключении передач в коробке 
передач гидрораспределитель 4 устанавли­
вается в одну из своих позиций, при этом 
начинает заполняться один из гидроцилинд­
ров 5 управления фрикционными элемента­
ми. После его наполнения, т.е. в момент 
замыкания включаемого фрикционного эле­
мента, начинает возрастать давление во 
включаемом гидроцилиндре 5 и нагнета­
тельной гидролинии 3 и фрикционный эле­
мент начинает передавать крутящий момент, 
приводящий к ускорению или замедлению

транспортного средства. Возрастающее дав­
ление в нагнетательной гидролинии 3 по 
гидролинии 20 передается в полость 19 уп­
равления гидроцилиндра корректировки 

5 давления перепускного клапана 6, усилие от 
действия которого на запорный элемент 15, 
суммируясь с усилием пружины 16, повыша­
ет давление открытия перепускного клапа­
на 6. Если ускорение или замедление тран­
спортного средства не превышает регламен­
тированной величины, то инерционный кла­
пан 7 не смещается из своей средней пози­
ции 8 и не препятствует возрастанию давле­
ния в полости 19 и выходу перепускного кла­
пана 6 на требуемое рабочее давление, оп- 

15 ределяемое суммой усилий на запорный 
элемент 15 перепускного клапана 6 от пру­
жины 16 и давления в полости 19 управ­
ления. Если же ускорение или замедление 
транспортного средства превышает регла­
ментируемую величину, то инерционный кла- 
пан 7 за счет возникающих увеличенных сил 
инерции смещается в позицию 10 или 11, 
и полость 19 связывается каналом 9 с гид­
робаком 1, что снижает в ней давление и, 
соответственно, давление открытия пере- 

25 пускного клапана, что снижает давление в 
нагнетательной гидролинии 3 насоса 2 и 
включаемого гидроцилиндра 5. Это умень­
шает передаваемый включаемым фрикцион­
ным элементом момент и транспортное сред­
ство уменьшает интенсивность разгона или 
замедления, после чего инерционный золот­
ник возвращается в свою среднюю пози­
цию 8, обеспечивая возможность дальней­
шего повышения давления открытия пере­
пускного клапана 6 до рабочего значения.
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Формула изобретения

Гидросистема управления коробкой пере­
дач транспортного средства, содержащая 
гидрораспределитель, гидравлически соеди- 

40 ненный с насосом, гидробаком и рабочими 
гидроцилиндрами управления фрикцион­
ными элементами, подпружиненный пере­
пускной клапан, гидравлически соединен­
ный с насосом и гидробаком, и инерцион­
ный нормально закрытый клапан, уста­
новленный на раме транспортного средства 
параллельно его горизонтальной оси, выход 
которого соединен с гидробаком, отличаю­
щаяся тем, что, с целью повышения эконо­
мичности, она снабжена гидроцилиндром 

50 корректировки давления, взаимодействую­
щим своим штоком с пружиной перепускно­
го клапана и гидравлически соединенным с 
насосом и входом инерционного клапана.
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