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(57) Изобретение относится к гидро­
приводам саморазгружакхцихся транс­
портных средств, в частности к гидро­
приводам опрокидывания платформы
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карьерных автомобилей-самосвалов осо­
бо большой грузоподъемности. Цель 
изобретения - повышение надежности. 
При определенном угле подъема плат­
формы, при котором вероятно появление 
большого запрокидывающего момента, 
происходит размыкание концевого вы­
ключателя 6, управляющего электричес­
кой цепью электрогидроклапана 5. При 
этом распределитель k перемещается 
в крайнее левое положение, при кото­
ром подача рабочей жидкости от насо­
сов 1 и 2 в гидроцилиндры 10 подъема 
платформы осуществляется через дрос­
селирующие каналы в распределителе 
k. В результате скорость подъема 
платформы понижается. 1 ил. %
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Изобретение относится к гидропри­

водам саморазгружающихся транспортных 
средств, в частности к гидроприводам 
опрокидывания платформы карьерных ^
автомобилей-самосвалов особо боль­
шой грузоподъемности.

Цель изобретения - повышение на­
дежности .

На чертеже изображена гидравличес-jg 
кая схема предлагаемого гидравличес­
кого привода опрокидывающего механиз­
ма .

Гидропривод содержит насосы 1 и 
2, распределитель 3 опускания, )5
распределитель  ̂ подъема, электро­
гидроклапан 5, управляющий распреде­
лителем b подъема, концевой электри­
ческий выключатель 6, управляющий 
электрогидроклапаном 5, электрогид- 20 
роклапаны 7 и 8, управляющие распре­
делителями b и 3 соответственно, об­
ратные клапаны 9, установленные в на­
порных магистралях гидроцилиндров 10, 
переливной клапан 1 1 , предохранитель- 25 
ный клапан 12, клапаны 13 и 14 опус­
кания и торможения, установленные 
в сливной магистрали.

Гидравлический привод работает сле- 
следующим образом, 30

В нормальном рабочем положении 
гидронасосы подают жидкость от насо­
сов 1 и 2 через распределитель 4 
подъема (находящийся в среднем поло­
жении) и через обратные клапаны 9 в 35 
гидроцилиндр 10 подъема. Так как. рас­
пределитель Л находится в среднем по­
ложении, то подача рабочей жидкости 
осуществляется через каналы без дрос­
селирования и подъем платформы выпол- 40 
няется с максимальной скоростью. В 
случае достижения платформой опреде­
ленного угла подъема, при котором 
вероятно появление большого запроки­
дывающего момента, происходит размы- 45 
кание концевого выключателя 6, обес­
точивание электрической цепи питания 
электромагнита электрогидроклапана 5 
и перевод последнего в положение, 
при котором жидкость из правой (по зд 
чертежу) торцовой полости распреде­
лителя b подается на слив. Следствием 
этого является перемещение распреде­
лителя А вправо, так как в левой (по 
чертежу) торцовой полости этого рас- 55 
пределителя давление рабочей жидкос­
ти сохраняется. Подача рабочей жид­
кости от насосов 1 и 2 в гидроцилинд- 1

ры 10 подъема платформы выполняется 
через дросселирующие каналы распре­
делителя В результате этого ско­
рость подъема платформы автомобиля- 
самосвала замедляется и запрокидываю­
щий момент не достигает пиковой 
величины.

Опускание платформы осуществляет­
ся переводом распределителя 3 в пра­
вое положение.

Таким образом, предлагаемое уст­
ройство позволяет предотвратить об­
рыв гидроцилиндров при достижении 
запрокидывающим моментом пиковой ве­
личины и, следовательно, повысить 
надежность работы опрокидывающего 
механизма автомобиля-самосвала.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Гидравлический привод опрокидываю­
щего механизма автомобиля-самосвала, 
содержащий гидроцилиндры, сообщенные' 
с источником давления напорной ма­
гистралью через распределительное 
устройство, управляемое двумя элект- 
рогидравлическими клапанами, обрат­
ные клапаны, установленные между 
гидроцилиндрами и распределительным 
устройством, сливную магистраль с 
запорной аппаратурой, сообщенную с 
гидроцилиндрами, о т л и ч а ю щ и й -  
с я тем, что, с целью повышения на­
дежности, распределительное устрой­
ство представляет собой трехпозици­
онный золотниковый аппарат, в одном
крайнем положении которого насос свя­
зан с гидроусилителем рулевого управ­
ления, в среднем положении насос свя­
зан с гидроцилиндрами подъема и в 
другом крайнем положении которого на­
сос связан с гидроцилиндрами подъема 
каналами, имеющими элементы дроссе­
лирования, и снабжено распределитель­
ным дополнительным подпружиненным 
электрогидравлическим клапаном, в 
электрической цепи питания электро­
магнита которого установлен нормаль­
но замкнутый концевой выключатель, 
размыкаемый при заданном угле подъе- . 
ма платформы автомобиля-самосвала, 
при этом вход дополнительного элект- 
рогидравлического клапана сообщен 
с выходом насоса, а выходы - со сли­
вом и торцовой полостью золотниково­
го аппарата.


