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(57) Изобретение позволяет повысить

технологичность конструкции регулято­
ра при изготовлении и сборке. Привод­
ной вал состоит из ведущей и ведомой 
частей 1 и 2. В ведомой части 2 вы­
полнены периферййные отверстия 3, в 
которых размещены шаровые грузы 4, 
и осевое сверление, в котором распо­
ложен хвостовик 5 подвижного диска 6. 
Хвостовик 5 снабжен ограничителем 15 
осевого перемещения, установленным 
на одном его конце, и взаимодейству­
ет другим своим концом с подвижной 
муфтой 8, подпружиненной пружиной 7, 
Подвижная муфта 8 через рычаг 9 и 
тягу 10 связана с дроссельной зас­
лонкой 11. Выполнение приводного вала 
из двух частей упрощает технологию 
его изготовления. 2 ил.
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Изобретение относится к автомати­

ческому регулированию двигателей 
внутреннего сгорания, в частности к 
центробежным регуляторам карбюратор­
ных двигателей.

Цель изобретения - повышение тех­
нологичности конструкции при изготов­
лении и сборке регулятора.

На фиг. 1 представлен центробеж­
ный регулятор карбюраторного двига­
теля, общий BHflj на фиг. 2 - ведомая 
часть приводного вала при максималь­
но выдвинутом положении в подвижном 
Диске.

Регулятор содержит приводной вал, 
выполненный в виде ведущей 1 и ведо­
мой 2 частей. В последней выполнены 
периферийные отверстия 3, располо­
женные в ее кольцевом торцовом высту­
пе, в которых размещены шаровые гру­
зы 4, а в осевом сквозном отверстии 
расположен цилиндрический хвостовик 
5 подвижного диска б, установленного 
с возможностью взаимодействия с шаро­
выми грузами 4 и'с поджатой пружиной 
7 подвижной муфтой 8 регулятора, ко­
торая посредством рычага 9 и тяги 10 
кинематически соединена с дроссельной 
заслонкой 11 карбюратора (не показан)

Подвижная муфта 8 установлена в 
направляющей 12 гайкой 13.

Ведомая часть 2 приводного вала 
установлена в осевом отверстии 14 ве­
дущей части 1 приводного вала.

Хвостовик 5 снабжен ограничите­
лем 15 осевого перемещения, размещен­
ным на его конце и совместно с под­
вижным диском 6, шаровыми грузами 4, 
ведомой 2 и ведущей 1 частями привод­
ного в зла образуют единый технологи­
ческий узел, исключающий возможность 
выпадания шаровых грузов 4.

Все элементы регулятора размещены 
в корпусе 16.I

Регулятор работает следующим об­
разом.

При работе двигателя с частотой 
вращения, меньшей предельной, осевая 
составляющая от центробежных сил ша­
ровых грузов 4 меньше усилия предва­
рительно сжатой пружины 7, поэтому 
подвижная муфта 8 регулятора и под­
вижный диск 6 смещены вправо, дрос­
сельная заслонка 11 карбюратора пол­
ностью открыта.

При увеличении частоты вращения 
двигателя и частей 1 и 2 приводного 
вала растет и осевая составляющая

от центробежных сил шаровых грузов 
4, и при частоте вращения, равной 
предельному значению, осевые усилия 
от центробежных сил шаровых грузов 4 
и пружины 7 сравняются. После превы­
шения .частоты вращения предельного 
значения осевая составляющая от цент­
робежных сил шаровых грузов 4 ста­
новится больше усилия пружины 7, под­
вижный диск 6 и муфта 8 перемещаются 
влево, при этом рычаг 9 поворачива­
ется по часовой стрелке и через тягу 
10 поворачивает дроссельную заслонку 
в сторону закрытия.

При уменьшении частоты вращения 
коленчатого вала двигателя под дей­
ствием пружины 7 подвижная муфта 8 
и подвижный диск 6 перемещаются впра­
во, при этом рычаг 9 через тягу 10 
поворачивает дроссельную заслонку 11 
в сторону открытия.

Благодаря т<3му, что приводной вал 
выполнен из двух частей - ведущей 1 
и ведомой 2, упрощается технология 
его изготовления. Кроме того, благо­
даря тому, что ведомая часть 2 вмес­
те с шаровыми грузами 4 и подвижным 
диском 6, цилиндрический хвостовик 
5 которого установлен в осевом от­
верстии ведомой части 2 и снабжен 
ограничителем 15 осевого перемеще­
ния, образуют единый технологически 
законченный узел, выполненный без 
возможности саморазборки и выпадания 
шаровых грузов 4, улучшается техно­
логичность монтажно-демонтажных опе­
раций, упрощается сборка этого узла.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Центробежный регулятор карбюратор­
ного двигателя, содержащий приводной 
вал с периферийными отверстиями, рас­
положенными под углом в кольцевом 
торцовом выступе, центробежный чувст­
вительный элемент в виде взаимодей­
ствующих между собой подвижного дис­
ка с хвостовиком и шаровых грузов, 
размещенных в периферийных отверс­
тиях приводного вала, и подпружинен­
ную подвижную муфту, взаимодействую­
щую с подвижным диском и кинематичес­
ки связанную с дроссельной заслонкой 
карбюратора, о т л и ч а ю щ и й с я  
тем, что, с целью повышения технолр- 
гичности конструкции, приводной вал 
выполнен из двух частей: ведущей и 
соосно размещенной в ней ведомой, в
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последней из которых выполнено сквоз­
ное осевое сверление, причем кольце­
вой торцовый выступ выполнен заодно 
с ведомой частью, а хвостовик подвиж­

ного диска размещен с возможностью 
осевого перемещения в сверлении ве­
домой части и снабжен ограничителем 
перемещения.
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