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(54) ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА
(57) Изобретение относится к транс­
портному машиностроению. Целью изоб­

ретения является повышение эффектив­
ности торможения и исключение заноса 
транспорного средства на склоне. 
Транспортное средство снабжено датчи­
ком крена в виде маятника 23 и двумя 
регуляторами давления 14, 15 в виде 
следящих распределителей. Штоковые 
полости 18 и 19 тормозных камер од­
ного борта сообщены между собой и под­
ключены через регуляторы 14 и 15 к 
воздухораспределителю 3. Органы уп­
равления регуляторов 14, 15 через 
пружины 24 и 25 связаны с маятником 
23 . 1 ил.
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Изобретение относится к транспорт­
ному машиностроению, в частности к 
Тормозным системам с автоматическим 
регулированием тормозных сил на коле- - 
«ах транспортных средств.

Цель изобретения -  повышение эф­
фективности торможения и исключение 
Заноса на поперечном уклоне.

На чертеже представлена принципи- {0 
флъная схема тормозной системы транс­
портного средства.

-Тормозная система установлена на 
раме 1 транспортного средства и со­
держит ресивер 2. Последний и возду- 15 
хораспределитель 3 соединяются между 
робой и магистралью 4 через обратный 
клапан 5. Магистраль 4 через соеди­
нительные головки 6 подключена к ис­
точнику давления. Воздухораспредели- 20 
тель 3 через магистраль 7 соединен с 
бесштоковыми полостями 8 тормозных ка­
мер 9 левого борта и с бесштоковыми 
полостями 10 тормозных камер 1I пра­
вого бортаМагистралями 12 и 13 воз-25 
Духораспределитель 3 связан через 
Следящие распределители 14 и 15 пере­
ключающего устройства с магистралями 
16 и 17. Магистраль 16 подключена к 
штоковым полостям 18.тормозных камер 30 
9, а магистраль 17 -  к штоковым по­
лостям 19 тормозных камер 11. Магист­
рали 12 и 16, 13 и 17 соединены так­
же с управляющими полостями следящих 
распределителей 14 и 15 посредством 35 
соответствующих магистралей 20, 21 
И 22, 23. Следящий распределитель 14 
расположен слева от маятника 24, 
а следящий распределитель 15 -  спра­
ва, причем та органы управления свя- 
заны с маятником 24 с помощью пру­
жин 25 и 26. Для исключения автоколе­
баний маятник может быть снабжен демп­
фером.

Система работает следующим обра- 45 
зом.

При движении по горизонтальной по­
верхности маятник 24 находится в сред­
нем положении и пружины 25 и 26 ежаты^ 
на одинаковую величину. В нетормоз­
ном режиме транспортного средства 
сжатый воздух через магистраль 4 по­
ступает в управляющую полость возду­
хораспределители' 3 , который обеспе- ^  
чивает закачку воздуха через клапан 
5 в ресивер 2, Полости 18, 19 и 8 , 10 
всех'тормозных камер при этом соеди­
нены с атмосферой.

При торможении транспортного сред­
ства на горизонтальной поверхности 
давление в магистрали 4 падает, сра­
батывает воздухораспределитель 3 и 
открывает доступ воздуха из ресиве­
ра 2 в магистраль 7 и в полости 8 и 
10 тормозных камер 9 и 11, Одновре­
менно воздух поступает через магист­
рали 12 и 13 в наружные управляющие, 
полости следящих распределителей 14 
и 15, которые разъединяют полости 
18 и 19 тормозных камер с атмосферой. 
При дальнейшем падении давления в ма­
гистрали 4 открывается доступ возду­
ха из ресивера 2 через воздухораспре­
делитель 3, магистрали 12 и 13, регу­
ляторы 14 и 15 и. магистрали 16 и 17 
в штоковые полости 18 и 19 тормозных 
камер 9 и 11.

Таким образом, воздух из ресиве­
ра 2 одновременно подается в полости 
8 , 10 и 18, 19 всех тормозных камер. 
Так как полезная площадь поршня со 
стороны полостей 8 и 10 больше полез­
ной площади.поршня со стороны полос­
тей 18 и 19, происходит перемещение 
поршня в сторону воздействия на тор­
мозные механизмы. При возрастании дав­
ления в магистралях 16 и 17 до мак­
симальных величин соответствующих ре­
гуляторов 14 и 15 давления при сред­
нем положении маятника .24 за счет об­
ратных связей 21 и 23, воздух посту­
пает во внутренние управляющие полос­
ти распределителей 14 и 15, которые 
разъединяют полости 18 и 19 с маги­
стралями 12 и 13, Таким образом, 
давление воздуха в полостях 18 и 19 
остается постоянным и суммарное уси­
лие от поршней тормозных камер на 
тормозные механизмы изменяются по ли­
нейному закону, т .е .  обеспечивается 
следящее действие в зависимости от 
интенсивности торможения.

При растормаживании транспортного 
средства на горизонтальной поверхнос­
ти давление в магистрали 4 возраста­
ет и воздухораспределитель 3 выпус­
кает воздух из полостей 8 и 10 и ма­
гистралей 12 и 13 в атмосферу. Давле­
ние воздуха в полостях 9 и 10 снижа­
ется, но одновременно оно падает и в 
магистралях 12 и 13, что уменьшает 
усилие от воздуха на наружных управ­
ляющих полостях распределителей 14 и 
15, В результате усилия от предвари­
тельного натяга пружин 25 и 26 дав­
ление на внутренние управляющие по­
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лости распределитачей 14 и 15, посту­
пающего из магистралей 16 и 17, ста­
новится больше, что приводит к разоб­
щению от магистралей 12 и 13 и сообще-^ 
нию полостей 18 и 19 с атмосферой. За 
счет того, что давление в полостях 
18 и 19 имеется до окончания выпуска 
сжатого воздуха из полостей 8 и 10, 
растормаживание происходит быстрее, )0 
чем в обычных тормозных камерах.

При наезде транспортного средства 
на поперечный, например, левый склон 
маятник 24 отклоняется от среднего J5 
положения, поджимая пружины 25 и ос­
лабляя пружину 26. В результате сле­
дящие распределители 14 и 15 устанав­
ливают максимальную величину пропус­
каемого через них сжатого воздуха, 20 
соответствующую нагрузке приходящейся 
на' колеса каждого борта. Распредели­
тель 14 устанавливает меньшую величи- 
'ну максимального давления, а распре­
делитель 15 -  большую. В результате 25 
при торможении на левом поперечном 
склоне суммарное усилие от поршней 
тормозных камер 9 на тормозные меха­
низмы колес нижнего по склону борта 
больше, чем суммарное усилие от порт- 30 
ней тормозных камер 11 колес верхне­
го по склону борта. Чем больше кру­
тизна поперечного склона, тем больше 
разница в затяжке пружин 25 и 26, а 
соответственно, и перераспределение ^  
упомянутых усилий.

На правом склоне принцип действия 
системы аналогичен, только увеличи­
ваются уже суммарные усилия ня тор­
мозные' механизмы колес правого борта, 
а у колес левого борта уменьшаются.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Тормозная система, преимущественно 
прицепного транспортного средства, со 
держащая установленный на раме транс­
портного средства ресивер, подключен­
ный посредством воздухораспределителя 
к бесштокояым полостям тормозных ка­
мер, штоковые полости которых подклю­
чены к воздухораспределителю через 
переключающее устройство, о т л и ­
ч а ю щ а я с я  тем, что, с целью 
повышения эффективности торможения 
и исключения заноса на поперечном 
уклоне, она снабжена датчиком крена, 
выполненным в виде подвешенного к 
раме маятника, а переключающее уст­
ройство выполнено в виде следящих рас 
пределителей, расположенных слева и 
справа от маятника, органы управле­
ния распределителей упруго связаны 
с маятником, а штоковые полости тор­
мозных камер одного борта подключены 
к воздухораспределителю через соот­
ветствующий следящий распределитель, 
причем бесштоковые полости тормозных 
камер подключены к воздухораспредели­
телю параллельно со следящими распре­
делителями .
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