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(54) (57) АВТОМАТИЧЕСКИЙ УВЕЛИЧИ
ТЕЛЬ .СЦЕПНОГО ВЕСА ТЯГАЧА, содер
жащий тягач с двигателем внутреннего 
сгорания,тормозным краном,гидроцилиндра
ми блокировки колес и соединенное с ним 
прицепное звено посредством дышла, на ко
тором установлен упругий элемент одним 
концом посредством ползуна, а другим 
связан с последовательно механически сое
диненными вертикальным и горизонталь
ным гидропилиндрами, причем штоковая по
лость горизонтального гидроцилиндра соеди
нена с бесштоковой полостью вертикаль-

мои управления автопоездом, включающей 
в себя источник давления, тормозной и 
электромагнитный разобщительные краны, 
гидравлические полости которых соединены 
между собой трубопроводом, а механический 
привод связан соответственно с тормозной 
педалью и с датчиком блокировки колес 
тягача, отличающийся тем, что, с целью 
улучшения управления и расширения экс
плуатационных возможностей тягача путем 
увеличения сцепного веса как при тор
можении двигателем внутреннего сгорания, 
так и тормозной системой, в системе 
управления установлены два пневмоцилинд
ра, соединенные один с рейкой топливно
го насоса, а другой — с заслонкой 
выпускного коллектора двигателя, двухпози
ционный распределитель, содержащий гид
равлическую и пневматическую полости, 
последняя из которых соединена пневмо
проводом с краном управления указанных 
пневмоцилиндров, а гидравлическая полость 
двухпозиционного распределителя соединена 
непосредственно с источником давления и
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Изобретение относится к тракторному и 
сельскохозяйственному машиностроению и 
может быть использовано для повыше
ния эффективности торможения тягача при 
агрегатировании с двухосным прицепом.

Цель изобретения — улучшение управ
ления и расширения эксплуатационных воз
можностей тягача путем увеличения сцеп
ного веса, как при торможении двигате
лем внутреннего сгорания, так и тормоз
ной системой.

На чертеже изображена схема предла
гаемого увеличителя сцепного веса тягача.

Автоматический увеличитель сцепного ве
са тягача расположен на тягаче 1 и при
цепном звене 2. Тягач 1 оборудован дви
гателем внутреннего сгорания, тормозной 
системой, включающей источник давления 3, 
тормозной разобщительный кран 4, связан
ный с тормозной педалью 5, тормозные 
механизмы 6 задних колес, гидроцилиндры 7 
блокировки колес, которые соединены пос
редством тормозного крана 4 и трубопро
вода с источником давления 3, и дат
чик 9 блокировки колес, при этом в тру
бопроводе 8 установлен электромагнитный 
разобщительный кран 10 и быстроразъем
ная муфта 11. Электромагнитный кран 10 
содержит возвратную пружину 12 и элек
тромагнит 13, включенный в электрическую 
цепь 14, состоящую из источника пита
ния 15, контактов 16 и проводов, причем 
гидравлическая полость его соединена с тор
мозным краном 4.

Датчик 9 содержит шестерню 17 привода 
от тормозных колес тягача, валик 18, 
установленный подвижно в корпусе и жестко 
соединенный с шестерней 17, массу 19, 
расположенную соосно валику 18 и соеди
ненную с ним посредством шариков, уста
новленных в винтовых канавках 20, и 
упор 21, соединенный с массой 19 и пос
редством пружин с корпусом, при этом 
упор 21 — с одним из контактов 16.
Прицепное звено 2 содержит дышло 22, 
шарнирно соединенное с тягачом 1 и пово
ротным устройством 23, упругий элемент 24, 
одним концом посредством ползуна соеди
ненный с дышлом 22, а другим — с вер
тикальным гидроцилиндром 25 и горизон
тальным гидроцилиндром 26. При этом што
ковая полость 27 горизонтального гидроци
линдра 26 соединена маслопроводом с бес- 
штоковой полостью 28 вертикального гидро
цилиндра 25, а бесштоковая полость 29 
горизонтального гидроцилиндра 26 соедине
на с системой управления автопоезда пос
редством трубопровода 30 и быстроразъем
ной муфты 11 с трубопроводом 8 тягача 1.

Система управления увеличителя сцеп
ного веса тягача включает в себя двух
позиционный распределитель 31, содержа
щий гидравлическую 32 и пневматическую 33 
полости, первая из которых соединяет 
в одном случае электромагнитный 10 и тор

мозной 4 разобщительные краны с источ
ником давления 3, а в другом — непос
редственно источником давления 3 с элек
тромагнитным краном 10, а вторая пневма
тическая полость 33 соединена посредством 
пневмопровода 34 с двумя пневмоцилиндра
ми 35 и 36, штоки которых соединены с 
рейкой 37 топливного насоса и с заслон
кой 38 выпускного коллектора 39. Причем 
указанный пневмопровод 34 соединен с кра
ном управления 40 пневмоцилиндрами 35 
и 36.

Увеличитель сцепного веса тягача рабо
тает следующим образом.

При движении агрегата, когда сопротив
ление движению возрастает, расстояние меж
ду тягачом 1 и прицепным звеном 2 
увеличивается, дышло 22 вытягивает шток 
горизонтального гидроцилиндра 26, в штоко
вой полости 27 которого рабочее тело 
сжимается и под давлением по маслопрово
ду подается в бесштоковую полость 28 
вертикального гидроцилиндра 25, передавая 
соответствующее усилие на упругий эле
мент 24. Упругий элемент 24 передает 
нагрузку на дышло 22, а оно — на тя
гач 1, догружая его колеса.

При торможении агрегата водитель воз
действует на тормозную систему, при этом 
тормозной кран 4 соединяет источник дав
ления 3 с трубопроводом 8 и гидроцилинд
рами 7 блокировки, которые приводят в дей
ствие тормозные механизмы 6 колес. При от
сутствии блокирования колес тягача 1 разоб
щительный кран 10 разъединяет трубопро
вод 8 тягача 1 и трубопровод 30 прицеп
ного звена, так как датчик 9, реагирую
щий только на движение колес юзом, 
удерживает контакты 16 в разомкнутом 
положении, вследствие чего ток в элек
трической цепи 14 отсутствует и разобщи
тельный кран 10 под воздействием возврат
ной пружины 12 занимает нижнее положе
ние, при этом рабочее тело трубопровода 8 
не поступает в трубопровод 30 и гори
зонтальный гидроцилиндр 26. В этом случае 
догрузка задних колес тягача 1 в момент 
торможения отсутствует.

При торможении агрегата, когда насту
пает блокирование колес тягача и сраба
тывает датчик 9, шестерня 17 привода 
от тормозных колес совместно с валиком 18 
останавливается, а масса 19 продолжает 
вращение и благодаря шарикам, установ
ленным в винтовых канавках 20, переме
щаются вместе с упором влево при этом 
контакты 16 замыкаются, по электрической 
цепи 14 проходит ток и электромагнит 13 
включает разобщительный кран 10. В резуль
тате рабочее тело, поступая в гидроцилинд
ры 25 и 26, увеличивает нагрузку на упру
гий элемент 24, тем самым догружая 
колеса тягача и повышая эффективность 
его торможения.
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В случае торможения двигателем внутрен- кран 10 связан с источником давления 3. 

него сгорания, например, на длительных В результате, при отсутствии блокирования 
уклонах, водитель воздействует на кран 40 колес тягача разобщительный кран 10 
управления в результате чего давление посту- разъединяет трубопровод 8 тягача и трубо- 
пает в пневматические цилиндры 35 и 36, провод 30 прицепа. В этом случае догрузка 
при этом заслонка 38 и рейка 37 со-  ̂ задних колес отсутствует, 
ответственно уменьшают проходное сечение
выпускного коллектора 39. Одновременно При торможении, когда наступает блоки-
с поступлением воздуха в пневмоцилиндры рование колес и срабатывает датчик 9, 
он поступает по пневмопроводу 34 в тор- электромагнит включает разобщительный 
цовую полость 33 распределителя 31, ю кран 10, увеличивая нагрузку на дышло 22 
при этом электромагнитный разобщительный и тягач 1.
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