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(54) (57) ТОРМОЗНАЯ КАМЕРА С ПРУ
ЖИННЫМ ЭЛЕКТРОАККУМУЛЯТОРОМ, 
содержащая секцию рабочего тормоза с 
размещенными в ней диафрагмой, штоком 
и пружиной, секцию стояночного тормоза 
с расположенным в ней поршнем, подпру

жиненным относ!,кмьно корпуса, и клапан
ное устройство. ' ; од которого соединен с 
тормозным приводом, а выходы — с ра
бочей и пружинной полостями тормозной 
камеры, отличающаяся тем, что, с целью 
повышения надежности работы путем исклю
чения утечки сжатого воздуха через клапан
ное устройство в атмосферу при наполнении 
рабочей полости, клапанное устройство вы
полнено в виде двух цилиндрических сле
дящих клапанов, размещенных в общем кор
пусе, отжатых пружинами относительно пос
леднего и имеющих возможность контакти
рования своими седлами с уплотнением на 
корпусе камеры, причем в осевых отверс
тиях следящих клапанов размещены обрат
ные клапаны.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к тормозным 
системам колесных транспортных средств.

Цель изобретения — повышение надеж
ности работы путем исключения утечки 
сжатого воздуха через клапанное устройство 
з атмосферу при наполнении рабочей по
лости.

На чертеже изображена тормозная каме
ра с пружинным энергоаккумулятором, про
дольный разрез.

Тормозная камера содержит секцию 1 
рабочего (основного) тормоза, состоящую 
из корпуса 2, штока 3, связанного с тормоз
ным механизмом, диафрагмы 4, пружины 5 и 
перегородки б корпуса 7. Секция 8 стояноч
ного (аварийного) тормоза представляет со
бой пружинный электроаккумулятор, со
стоящий из поршня 9 с толкателем 10, пру
жины 11 и упорного винта 12. Два следящих 
клапана 13 и 14, подпружиненные соответ
ственно пружинами 15 и 16 относительно 
своего общего корпуса 17, содержат закреп
ленные в осевых отверстиях обратные кла
паны 18 и 19, выполненные в виде ле
пестков упругих манжет, причем первый 
следящий клапан 13 входом 20 соединен 
с рабочим (основным) тормозным приводом, 
а выходами 21 и 22 соответственно — с 
диафрагменной полостью 23, образованную 
диафрагмой 4 и перегородкой 6 корпуса 7, 
и штоковой полостью 24, образованную 
диафрагмой 4 и корпусом 2, на атмос
ферных отверстиях 25 которого установлена 
пылезащитная эластичная шайба 26, а 
второй следящий клапан 14 входом 27 
соединен со стояночным (аварийным, руч
ным) тормозным приводом, а выходами 28 
и 29 соответственно — с поршневой по
лостью 30, образованной поршнем 9, пере
городкой 6 и корпусом 7, и пружинной 
полостью 31, образованной поршнем 9 и 
корпусом 7. На атмосферных отверстиях 32 
установлены пылезащитная эластичная шай
ба 33.

Тормозная камера работает следующим 
образом.

В исходном положении, когда не осу
ществляется процесс торможения рабочей 
(основной) или стояночной (аварийной, руч
ной) тормозными системами, сжатый воздух 
нерез вход 27 следящего клапана 14, 
обратный клапан 19 (огибая его лепест
ки), выход 28 подводится только в порш
невую полость 30 из стояночного (аварий
ного) тормозного привода. Клапан 14 
прижимается пружиной 16 к своему седлу, 
перекрывая сообщение выходов 28 и 29 
между собой. Поршень 9 с толкателем 10 
находится в крайнем правом положении, 
а пружины 1 1 энергоаккумулятора — в сжа
том состоянии. В полостях 24 и 31 
устанавливается атмосферное давление, так 
как они сообщаются с атмосферой через 
отверстия 25 и 32. Вход 20 следящего 
клапана 13 соединяется через ра

бочий (основной) тормозной привод с ат
мосферой. Следящий клапан 13 устанав
ливает также атмосферное давление на вы
ходе 21 и в диафрагменной полости 23, 
так как клапан осуществляет слежение за 
входным давлением в полости, равным в 
этом случае атмосферному. Поэтому шток 3 
под действием пружины 5 находится в 
крайнем правом положении. Таким образом, 
исходное положение тормозной камеры соот
ветствует расторможенному состоянию, т. е. 
шток 3 не приводит в действие тормоз
ные механизмы транспортного средства.

В процессе торможения рабочим (ос
новным) тормозным приводом сжатый воз
дух подается на вход 20 следящего 
клапана 13, затем сжатый воздух через 
обратный клапан 18 (огибая его лепестки) 
подводится к выходу 21 клапана 13 
и в диафрагменную полость 23. Клапан 13 
находится в крайнем верхнем положении, 
так как давления сжатого воздуха, дейст
вующие на него сверху и снизу, равны, 
а снизу дополнительно приложено усилие 
пружины 15. Под действием давления возду
ха на диафрагму 4 в полости 23 шток 3 
перемещается влево, сжимая пружину 5 и осу- 
ществляя процесс затормаживания транс
портного средства. Поршень 9 и пружина 11 
энергоаккумулятора находятся в состоянии, 
аналогичном исходному, так как сжатый 
воздух подводится в поршневую полость 30, 
как описано выше.

В процессе оттормаживания осуществляе
мого рабочим тормозным приводом сжатый 
воздух из входа 20 следящего клапана 13 
через рабочий тормозной привод выпускает
ся в атмосферу, поэтому давление воздуха 
на входе 20 клапана 13 падает. Следо
вательно, лепестки обратного клапана 18 
прижимается к цилиндрической поверхности 
осевого отверстия в клапане 13. Когда 
давление воздуха на входе 20 становится 
меньше давления на выходе 21 следящего 
клапана 13, то последний перемещается 
вниз и сообщает выходы 21 и 22 меж
ду собой. Сжатый воздух из диафрагмен
ной полости 23 через выходы 21 и 22, 
полость 24 и отверстия 25 выпускает
ся в атмосферу, выдувая наружу попавшие 
в полость 24 влагу и пыль, а также 
препятствуя проникновению последних в эту 
полость при ходе штока 3 вправо. Процесс 
опорожнения полости 23 продолжается до 
тех пор, пока выравняются давления на 
входе 20 и выходе 21 следящего кла
пана 13. По завершению полного процесса 
оттормаживания детали тормозной камеры 
занимают исходное положение. При этом 
через рабочий (основной) тормозной привод 
опорожняется небольшая по объему полость 
на входе 20 клапана 13, а из диафраг
менной полости сжатый воздух вытекает 
по кратчайшему пути — через выходы 21 
и 22.
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В процессе торможения стояночным (ава
рийным) тормозным приводом сжатый воз
дух из входа 27 следящего клапана 14 че
рез привод стояночного (аварийного) тормо
за выпускается в атмосферу, поэтому давле
ние воздуха на входе 27 клапана 14 
падает. Следовательно, лепестки обратного 
клапана 19 прижимаются к цилиндрической 
поверхности осевого отверстия в клапане 13. 
Когда давление воздуха на входе 27 ста
новится меньше давления на выходе 28 
клапана 14, то последний перемещается 
вниз и сообщает выходы 28 и 29 между 
собой. Сжатый воздух из поршневой по
лости 30 через выходы 28 и 29, полость 31 
и отверстия 32 выпускается в атмосферу, вы
дувая наружу попавшие в полость 31 
влагу и пыль, а также препятствуя про
никновению последних в эту полость при 
ходе поршня 9 влево. Процесс опорожне

ния полости 30 продолжается до тех пор, 
пока выравняются давления на входе 27 
и выходе 28 следящего клапана 14. Пор
шень 9 с толкателем 10 перемещается 
влево и нажимает на шток 3, который 

5 производит затормаживание тормозного ме
ханизма. Протекание переходных процессов 
в этом случае происходит также с высоким 
быстродействием, так как через стояночный 
(аварийный) привод тормозов сжатый воз- 

10 дух вытекает из небольшой по объему 
полости на входе 27 клапана 14, а из 
поршневой полости сжатый воздух вытека
ет по кратчайшему пути — через выходы 
28 и 29.

В процессе оттормаживания стояночным 
15 (аварийным) тормозным приводом сжатый 

воздух подается через клапан 14 и в 
штоковую полость 30, как это описано 
выше.
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