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(54)(57) ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО, со
держащее колесные мосты с пневмати
ческими шинами, систему регулирова
ния давления воздуха в шинах, имею
щую датчики давления, связанные 
электрической цепью с указателем дав
ления, и тормозную систему с регуля
тором тормозных сил, о т л и ч а ю 
щ е е с я  тем, что, с целью повыше
ния безопасности движения путем обес
печения автоматического регулирова
ния тормозных сил при выполнении ко
лесных мостов неиодрессоренными, ре
гулятор тормозных сил выполнен с при
водом от соленоида, подключенного 
к электрической цепи датчиков давле
ния в шинах одного моста.

с
SQ

1046143



1 21046143
Изобретение относится к автотрак

торостроению и используется в .тор- 
мозга, IX системах транспортных средств 
с неподрессоренными мостами.

Известно транспортное средство, 
оборудованное тормозной системой и 
системой регулирования давления воз
духа в шинах [l] .

Недостатком такого транспортного 
средства является отсутствие' устрой
ства для регулирования тормозных сил.

Наиболее близким к изобретению 
является транспортное средство, со
держащее колесные мосты с пневмати
ческими ’ шинами, систему регулиро
вания давления воздуха в шинах, имею
щую датчики давления, связанные 
электрической цепью с указателем дав
ления, и тормозную систему с регуля
тором тормозных сил [2J .

Недостатком такого транспортного 
средства является невозможность ав
томатического регулирования тормоз
ных сил в зависимости от нагрузки 
на мост вследствие отсутствия поду 
вески.

Цель изобретения - повышение без
опасности движения путем обеспечения 
автоматического регулирования тормоз
ных сил при выполнении колесных мос
тов неподрессоренными.

Указанная цель достигается тем, 
что в транспортном средстве, содер
жащем колесные мосты с пневматичес
кими шинами, систему регулирования 
давления воздуха в шинах, имеющую 
датчики давления, связанные электри
ческой цепью с указателем давления, 
и тормозную систему с регулятором 
тормозных' сил, регулятор тормозных 
сил выполнен с приводом от соленои
да, подключенного к электрической: 
цепи датчиков давления в яшнах одно
го моста.

На чертеже изображена схема Пред
лагаемого транспортного средства.
I .Транспортное средство содержит 
источник сжатого воздуха (ресивер)
1, тормозной кран 2, связанный маги
стралью 3 с передними тормозными ка
мерами 4 и регулятором тормозных сил 
5, который магистралью 6 связан с 
задними тормозными камерами 7. Ры
чаг 8 регулятора тормозных "сил 5 
шарнирно связан со штоком 9 соленои
да 10, который электрической цепью 
связан с усилителем 11. Последний 
связан электрической цепью с указа

телем 12 давления воздуха в шинах 
и датчиками давления 13, установлен
ными в шинах задних колес ^-.тракто
ра, Система автоматического регули- 

5 рования давления воздуха в шинах 
транспортного средства содержит ис
точник давления 15, связанный через 
■следящий клапан 16 посредством тру
бопроводов 17 со ступицами 18 и 19 

Ю  передних 20 и задних 14 колес. Сле
дящий клапан 16 выполнен трехпози
ционным, подпружиненным пружиной 21, 
причем торцовая полость его связана 
с трубопроводом 17. В средней пози- ■ 

15 дни следящего клапана 16 трубопро
вод 17 и источник давления 15 запер
ты, а в крайних трубопровод 17 сое
динен либо с атмосферой, либо с ис
точником давления 15.

20 ^ йТранспортное средство работает
следующим образом..

При нажатии на тормозную педаль 
сжатый воздух из ресивера 1 через 

2  ̂ тормозной кран 2 по магистрали 3.пос
тупает в тормозные камеры. 4 и регу
лятор тормозных сил 5, из которого 
по магистрали 6 - в задние тормоз
ные камеры 7. При этом вследствие 
изменения нормальных реакций, на ко
лесах транспортного средства при его 
торможении происходит деформация шин, 
а следовательно, изменяется давление 
воздуха в них. Датчики давления 13, 
реагируя на это изменение, подают 

35 электрические сигналы, поступающие 
на вход усилителя 11, где они сумми
руются и усиливаются. Полученный сиг
нал подается на соленоид 10 и соз
дает в нем магнитное поле, под дей- 

■ ствием которого шток 9 перемещается 
и приводит в действие рычаг 8 регу
лятора тормозных сил 5, таким обра
зом изменяя давление в задних тормоз
ных камерах 7 транспортного средства 

. ̂  в зависимости от нагрузки на зад
ние колеса последнего, что уменьшает 
вероятность блокирования задних колес 

. и занос транспортного средства. Сис
тема автоматического регулирования 

50 давления во.здуха в шинах обеспечивает 
постоянное давление воздуха в.шинах 
передних 20 и задних 14 колес, зави
сящее от предварительно подобранной 
жесткости пружины 21. При изменении 

55 давления воздуха в шинах (например, 
при изменении температуры шин и т.п.) 
передних 20 и задних 14 колес нару
шается равновесие между пружиной 21



и давлением в торцовой полос'ти следя
щего клапана 16, вследствие чего, 
клапан 16 перемещается в соответ
ствующее положение и восстанавливает 
требуемое давление ‘в шинах, после че- 5 
го опять занимает среднее положение.
При торможении задние колеса тран
спортного средства разгружаются, и 
давление в шинах колес уменьшается. 
Однако компенсирование его включением 
клапана 16 подкачки воздуха в шинах 
не происходит, так как процесс тормо
жения быстротечный, а при проектиро
вании системы диаметр трубопровода 
17 выбирается таким, чтобы происхо
дило дросселирование воздуха, кроме
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того, клапан Л 6 обладает сухим тре
нием, которое не позволяет ему сраба 
тывать в пределах изменения давления 
воздуха в шинах от перераспределения 
веса транспортного средства при тор
можении и движении по неровностям.

• Устройство снабжено усилителем 11 
электрического сигнала от датчиков 
давления 13, что позволяет срабаты- 

10 вать регулятору 5 при торможении.
Конструкция транспортного средст

ва позволяет повысить безопасность 
движения транспортных средств с не- 
подрессоренными мостами путем авто- 

15 матического регулирования тормозных 
сил на колесах последних.
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