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(5 4 ) (57) САМОХОДНАЯ СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕН­
НАЯ МАШИНА, содержащая одноосный энер­
гетический модуль с основными ведущи­
ми колесами и технологический модули, 
связанные между собой вертикальным

и продольно-осевым шарнирами, причем 
энергетический модуль снабжен вспомо­
гательным опорным колесом с механиз­
мом его подъема, о т л и ч а ю щ а ­
я с я  тем, что, с целью облегчения 
стыковки модулей путем коррекции со­
прягаемой части продольно-осевого 
шарнира с места водителя при упроще­
нии конструкции, технологический мо­
дуль снабжен вспомогательным опорным 
колесом с гидроцилиндром его подъема, 
а вспомогательное опорное колесо 
энергетического модуля установлено 
между вертикальным и продольно-осе­
вым шарнирами и снабжено гидроцилин­
драми двойного действия, рабочие по­
лости которых соединены посредством ^  
гидроусилителя е рулевым колесом.
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Изобретение относится к сельско­
хозяйственному машиностроению.

Наиболее близким к изобретению 
техническим решением является само­
ходная сельскохозяйственная машина, 
содержащая одноосный энергетический 
модуль с основными ведущими колеса­
ми и технологический модуль, связан­
ные между собой вертикальным и про­
дольно-осевым шарнирами, причем энер 
гетический модуль снабжен вспомога­
тельным опорным колесом с механиз­
мом его подъема [ ] ]  .

Недостатками известной конструк­
ции являются трудность коррекции соп­
рягаемой части шарнирно-сцепного у.ст-15 
ройства с места водителя и сложность 
конструкции вследствие наличия шар­
нирно-рычажной системы управления 
вспомогательным опорным колесом.

Цель изобретения - облегчение сты-2Q 
ковки модулей путем коррекции сопря­
гаемой части продольно-осевого шар­
нира с места водителя при упрощении 
конструкции.

Эта цель достигается тем, что в 
самоходной сельскохозяйственной маши­
не, содержащей одноосный, энергетичес­
кий модуль с основными ведущими коле­
сами и технологический модуль, свя­
занные между собой вертикальным и 
продольно-осевым шарнирами, причем 
энергетический модуль снабжен вспомо­
гательным опорным колесом с механиз­
мом его подъема/технологический мо­
дуль снабжен вспомогательным опорным 
колесом с гидроцилиндром его подъе- 35 
ма, а вспомогательное опорное колесо 
энергетического модуля установлено 
между вертикальным и продольно-осевым 
шарнирами и снабжено гидроцилиндрами 
двойного действия, рабочие полости 40 
которых соединены посредством гидро- 
усилителя с рулевым колесом.

На фиг. Г изображена схема само­
ходной машины, общий вид; на фиг. 2 -45 
схема одноосного энергетического мо- ■ 
дуля в автономном положении, вид сбо­
ку; на фиг. 3 -  то же,.вид в плане.

Самоходная сельскохозяйственная 
машина содержит одноосные энергети- 
ческий модуль 1 и технологический ■ 
специализированный модуль 2 с веду­
щими колесами соответственно 3 и 4.
Оба модуля связаны мезеду собой верти­
кальным' шарниром 5 и продольно-осевым 
шарниром б со Стопорным кольцом. Яа- 55 
ружная труба шарнира 6 установлена 
на технологическом модуле 2, а внут? 
ренняя -  на энергетическом модуле 1. 
Между вертикальным шарниром 5 и про­
дольно-осевым шарниром 6 на внутрен- 60 
ней трубе последнего жестко установ­
лена стойка 7, с которой шарнирно 
связан рычаг 8 со вспомогательным 
опорным колесом 9. Рычаг 8 связан со 
стойкой 7 гидроцилиндром 10 двойного 5̂

действия. Внутренняя труба продель­
но-осевого шарнира 6 имеет окончание 
в виде усеченного конуса, а наружная 
труба со стороны энергетического мо­
дуля 1 - в виде конусного раструба.

 ̂ Технологический модуль 2 имеет 
вспомогательное опорное колесо 11 и 
механизм его подъема с гидроцилинд­
ром 12, а также технологическое обо­
рудование 13, Вспомогатедьные опор- 

10 ные колеса обоих модулей установлены 
таким образом, что центр тяжести каж­
дого модуля расположен между основны­
ми воздушными, колесами 3 и 4 и вспо­
могательными колесами 9 и 11.

, Продольно-осевой шарнир б снабжен 
приводом поворота вокруг вертикаль­
ного шарнира 5 посредством гидроци­
линдров 14 двойного действия,' шарнир­
но установленных на энергетическом 
модуле 1 и управляемых гидроусилите­
лем рулевого колеса.

Энергетический 1 и технологический 
2 модули совместно образуют самоход­
ную специализированную шарнирно-соч­
лененную машину. При завершении работ 
с применением специализированного 
оборудования, смонтированного на тех­
нологическом модуле, и необходимости 
использования энергетического модуля 
1 со специализированным технологичес­
ким модулем другого назначения, само­
ходную машину устанавливают на гори­
зонтальной площадке и затормаживают. 
После этого посредством гидроцилинд- 
POB Ю и 12 опускают вспомогательные 
опорные колеса 9 и 11 на опорную по­
верхность. Затем разъединяют все разъ­
емы -  механические, пневмо-гидравлик 
ческие, электрические^включая стопор­
ное кольцо продольно-осевого шарнира 

'б и приводы дополнительного ведущего 
моста и рабочего оборудования тех­
нологического модуля 2. Затем энер­
гетический модуль 1 растормаживают 
и перемещают своим ходом к другому 
специализированному модулю. При этом 
вспомогательное опорное колесо 9 
выполняет функции управляемого коле­
са .Соединение энергетического 1 и оче­
редного технологических модулей про­
изводят посредством продольно-осево­
го  шарнира 6. Взаимное совмещение 
оси внутренней и наружной труб про­
дольного шарнира производят с места 
водителя ориентацией продольной оси 
энергетического модуля, последующей 
коррекцией положения внутренней 
трубы продольно-осевого шарнира б в 
горизонтальной плоскости относитель­
но вертикального шарнира 5 перед их 
непосредственным касанием с помощью 
гидроцилиндров 14 двойного действия, 
а также подъемом -  опусканием вспо­
могательных опорных колес 9 и 11.

На начальном этапе соединения 
конус внутренней трубы продольно-осе­
вого шарнира б взаимодействует с
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конусным раструбом его наружной тру­
бы и способствует этим взаимному 
центрированию их продольной оси. При 
полном совмещении внутренней и наруж­
ной труб продольно-осевого шарнира 
по их длине производят их стопоре- 5 
ние от продольного перемещения с 
помощью стопорного кольца. После 
этого технологические колеса 9 и 11 
посредством гидроцилиндров 10 и 12 
поднимают на величину дорожного п р о с -10 
вета и производят соединение всех 
механических, пневмо-гидравлических 
и электрических разъемов, включая 
приводы дополнительного ведущего 
моста и специализированного техноло- 15 
гического оборудования. Соединенные 
в один агрегат энергетический и тех­
нологический модули образуют закон­
ченную в монтажном и функциональном

отношении специализированную само­
ходную шарнирно-сочленённую машину 
(комбайн) со всеми ведущими колесами. 
Расстыковку модулей осуществляют в 
обратной последовательности.

Таким образом, в течение года 
энергетический модуль можно, соединять 
с технологическими модулями различно­
го специализированного назначения. 
Данное техническое решение обеспе­
чивает снижение габаритных размеров 
и металлоемкости самоходных сельско­
хозяйственных машин на базе универ­
сального и специализированного тех­
нологического модулей, что позволит 
создавать самоходные специализировэн­
ные сельскохозяйственные машины 
(комбайны) на базе одного энергети­
ческого и нескольких специализиро­
ванных технологических модулей.
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