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1
Изобретение относится к транспорт­

ному машиностроению.
Известно двухзвенное транспортное 

средство, содержащее тягач и прицеп, 
включающий щарнирно закрепленный на 
его поворотной платформе тяговый рячаг, 
шарнирно соединенный с тяговым рыча­
гом, кронштейн передней подвески и 
жестко закрепленный на тяговом рыча­
ге противовес, связанный посредством 
силового цилиндра с платформой йрицепа, 
при этом штоковая полость цилиндра 
соединена с ресивером пневмосистемы 
транспортного средства посредством 
управляемого золотника ^1]} •

Недостатком известного транспортно­
го средства является невозможность 
автоматического поддержания заданной 
вертикальной нагрузки на сцепное ус-г- 
ройство тягача.

Известно двухзвенное транспортное 
средство, содержащее тягач со сцш - 
ным устройством и прицеп, включающий 
шарнирно закрепленный на его поворот­

10

15

20

ной платформе рычаг, шарнирно соеди­
ненный с последним кронштейн передней 
подвески и жестко закрепленный на 
тяговом рычаге противовес, связанный 
с платформой прицепа посредством си­
лового цилиндра, штоковая и бесштоко- 
вая полости которого через управляемый 
золотник сообщена с ресивером пневмо­
системы. транспортного средства .

Недостатком транспортного средства 
является низкая чувствительность систе­
мы регулирования вертикальной нагрузки 
на сцепное устройство тягача в силу 
большого сухого трения в рессорах. Кро­
ме того, устройство не может быть ис­
пользовано в случае, если тягач не обору­
дован подвеской задних колес.

Цель изобретения -  улучшение эксплу­
атационных характеристик транспортного 
средства путем обеспечения равномерной 
вертикальной нагрузки на сцепное уст­
ройство тягача.

Для этого на раме тягача вертикаль­
но установлен гидравлический цилиндр,



шток которого связан со сцепным уст­
ройством, при этом полость управления 
золотника сообщена с рабочей полостью 
гидравлического цилиндра.

На чертеже изображена схема двух­
звенного транспортного средства.

Двухзвенное транспортное средство 
содержит тягач 1, к раме 2 которого 
прикреплен вертикально расположенный 
гидроцилиндр 3. Поршень 4 гидроцилинд­
ра связан штоком 5 со сцшным устройг 
сгвом 6 тягача 1, ІРабочая полость 7 гидро- 
цилиндра 3 соединена трубопроводом 8 
с полостью управления 9 трехпозицион­
ного золотника 10. Дроссель 11, уста­
новленный в трубопроводе 8, предназна­
чен для гашения высокочастотной состав­
ляющей колебаний вертикальной нагрузки 
на сцепное устройство 6. Прицеп 12 со­
единен со сцепным устройством 6 тягача 
1 при помощи тягового рычага 13, снаб­
женного рычагом-противовесом. 14, раз­
мещенным симметрично относительно оси 
15  подвески 16. На прицепе 12 установ­
лен силовой цилиндр 17, закрепленный 
на раме 18, а штоком -  на конце рыча­
га-противовеса 14. Цилиндр 17 содер­
жит штоковую 19 и бесиггоковую .20 
полости, соединенные трубопроводами 
с золотником 10. Золотник 10  в первой 
и третьей позиции соединяет штоковую
19 и бесштоковую 20 полости цилиндра 
17 с источником 21 давления и, атмос­
ферой. Во второй позиции полости 19 и
20 заперты. Золотник 10  содержит, пру­
жину 22 и ручной привод 23 управле­
ния.

Транспортное средство работает сле- 
дуіацйм образом.

При движении по прямолинейному 
участку с постоянной скоростью золотник 
10 установлен во вторую позицию, при 
которой штоковая 19 и бесиггоковая 20  
полости циливдра 17 запертьі. В этом 
случае на сцепное устройство 6 тягача 
1 действует постоянная нагрузка от при­
цепа 12, которая передается тяговым 
рычагом 13.

При торможении транспортного сред­
ства за счет сил инерции нагрузка от 
прицепа 12 на сцепное устройство 6 тя­
гача 1 и связанный с устройством пор­
шень 4 возрастает. В силу этого дав­
ление в рабочей полости 7 гидроцилиндра 
3 и полости управления 9 золотника 10 
увеличивается. В результате золотник 
10, преодолевая усилие пружины 22 , 
устанавливается в первую позицию, при 
которой в бесштоковую полость 20  ци­

to

15

линдра 17 поступает рабочая среда от 
источника 21 давления, а штокова по­
лость 19 соединяется с атмосферой. В 
результате шток цилиндра 17 выдви­
гается и рычаг-противовес 14 пере­
мещается вниз от рамы 18. Таким об­
разом, часть веса прицепа 12 снимает­
ся с задней оси тягача 1, в результате 
чего увеличивается эффективность тор­
можения прицепа.

При разгрузке прицепа 12 его подвес- 
І ка также разгружается и сила, действу- 
^ющая на сцепное устройство 6 -^гача 1, 
'начинает уменьшаться. В этом случае 
золотник 10 под действием пружины 22 
занимает третью позицию, при которой 
в штоковую полость 19 цилиндра 17 
поступает рабочая среда, а бесштоковня 
полость 20  соединяется с атмосферой. 
Шток цилиндра 17 начинает двигаться 
вверх, подтягивая рычаз>-противовес 14 
к раме 18 прицепа 12.

Таким образом, происходит догрузка 
сцепного устройства 6 тягача 1, а значит 
и поддерживается определенная нагрузка 
на заднюю ось тягача 1, за счет чего 
повышается эксплуатационные возмож­
ности транспортного средства. Для меха­
низации подъема и опускания тягового 
рычага 13 прицепа 12, а также настрой­
ки золотника 10 на срабатывание при 
определенном давлении в полости управ­
ления 9 применяется ручной привод 23.

Таким образом, предлагаемое устрой­
ство, обладая высокой чувствительностью, 
системы регулирования вертикальной наг­
рузки на сцепное устройство тягача, поз­
воляет повысить эксплуатационные харак­
теристики транспортного средства.
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Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Двухзвенное транспортное средство, 
содержащее тягач со сцепным устрой-- 
ством. и прицеп, включающий шарнирно 
закрепленный на его поворотной плат­
форме тяговый рычаг, шарнирно соеди­
ненный с последним кронштейном перед­
ней подвески и жестко закрепленный на 
тяговом рычаге противовес, связанный 

. с платформой прицепа посредством сило­
вого цилиндра, штоковая и бесштоковая 
полости которого через управляемый зо­
лотник сообщены с ресивером пневмо- 
системы транспортного средства, о т ­
л и ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью 
улучшения эксплуатационных характерис­
тик транспортного средства путем обес-



пе<іенйя равномерной вертикальной наг­
рузки на сцепное устройство тягача, 
на раме тягача Вертикально установлен 
гидравлический цилиндр, шток которого 
связан со сцепным устройством, при 
этом полость управления золотника ссь* 
обшена с рабочей полостыво гидравличес­
кого цилиндра.
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