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Изобретение относитря к колесным 
транспортным средствам, преимущест­
венно тракторам.

Известно колесное транспортное 
средство, содержащее основной ведущий 
мост с механизмом блокировки диффе­
ренциала и системой управления упо­
мянутым механизмом, состоящей из ос­
новного управляемого гидрораспредели­
теля, связанного с гидроусилителем 
рулевого управления, и управляемый 
гидроаппарат связи механизма бло­
кировки с источником давления tl]* 

Недостатком известного, транспорт­
ного средства является то, что при 
^установившемся движении на повороте 
’’происходит падение давления в гид­
роусилителе рулевого управления и ос­
новной распределитель соединяет бло­
кировку дифференциала с источником 
давления. Вследствие этого дифферен­
циал основного ведущего моста блоки­
руется, а при больших углах пово­
рота (20° и более) управляемых ко- 
:лес происходит перегрузка трансмис­
сии колес основного моста й увели­
чение радиуса поворота.

Цель изобретения - повышение без­
опасности движения транспортного 
средства при повороте.
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Цель достигается твм, что систе­
ма управления механизме»! блоки­
ровки снабжена гидроклапаном прямого 
действия, установленным в магистра-’ 
ли слива, вход которого связан гид­
ролиниями с выходом основного гид­
рораспределителя и с управляющей по­
лостью упомянутого гидроаппарата, а 
запорный элемент кинематически свя­
зан с рулевьм управлением.

На чертеже изображено транспорт­
ное средство с предлагаемой систе­
мой управления блокировкой дифферен­
циала .

Транспортное средство содержит 
основной 1 и дополнительный 2 ве­
дущие мосты, кото{хіе связаны между 
собой механиэм(Л>( 3 свободного хода, 
выполненного в виде обгонной муфты. 
Обгонная муфта посредством кулачковой 
муфты 4 связана с датчиком включе­
ния дополнительного моста, выпол­
ненного в виде золотника 5. Основной 
ведущий мост содержит блокировку диф-, 
ференциала, выполненную в виде фрик­
ционной муфты 6 с гидроцилиндром 7. 
Управление муфтой б осуществляется 
основным управляеьшм гидрораопредели­
телем 8, КОТОІШЙ связан с источни­
ком 9 давления гидроусилителя руле-
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эого.управления 10, управляемым гид- 
роаппаратом 11 и датчиком 12 угла 
поворота! дополнительного моста. 
Гйдрораспределитель 8 содержит золот­
ник 13, поджимаемый пружиной 14, на­
тяжение которой изменяется в процес­
се перемещения штока 15 и рычага 16, 
который также служит для принуди­
тельного управления гидрораспредели­
телем. Управляемый гидроаппарат 11 
сообщает источник давления 17 с 
муфтой б и имеет рычаг 18 ручного 
управления. Датчик 12 угла поворо­
та выполнен в виде клапана прямого 
действия, запорный элемент. 19 кото­
рого управляется штоком 20, контак­
тирующим с профильным элементом 21, 
величина перемещения - зависит от 
угла поворота управляемых колес. 
Гидрораспределитель, управляемый 
гидроаппарат, датчик включения до­
полнительного ведущего моста, дат­
чик угла поворота,- гидроцилиндр фрик­
ционной муфты блокировки дифференци­
ала- и рулевое управление сообщены 
между собой гидромагистралями 22- 
25. Механизм 3 и кіуфта 6 сообщены 
с источником давления 26.

В зависимости от положения рыча­
га 18 муфта блокировки дифференци­
ала работает в следующих режимах: 
принудительно включена; принудитель­
но выключена и в автоматическом ре­
жиме управления, при котором состо­
яние блокировки дифференциала (вклю­
чено, выключено) зависит от соотно­
шения усилий, действующих на гидро­
аппарат 11.

Система управления блокировкой 
дифференциала в автоматическом ре-г 
жиме работает следующим образом.

При прямолинейном движении тран­
спортного средства и буксовании ко­
лес основного моста выше допусти- • 
мого обгонная муфта подключает до­
полнительный мост в тяговый режим, 
при этом кулачковая муфта, размы­
каясь, перемещает золотник 5 и 
сообщает источник давления 26 с 
гидрораспределителем 8. Под дей­
ствием суммарного усилия сжатой пру­
жины 14 и давления масла со стороны 
датчика включения дополнительного 
ведущего моста золотник 13 гидрорас­
пределителя перемещается и сообщает 
гидромагистраль 25 с источником 
давления 26. Под действием давле­
ния масла (датчик 12 в виде клапа­
на закрыт) управляемый гидроаппа­
рат 11 перемещается и сообщает гид- 
роцилиндр 7 с источником давления 
17. Блокировка дифференциала вклю­
чена.

При повороте управляемых колес 
давление, развиваемое источником 9, 
возрастает и при превышении уси­
лия на золотник 13 со стороны ру­

левого управления по сравнению с 
усилием со Стороны пружины 14 зо­
лотник 13 перемещается и сообщает 
гидромагистраль 25 со сливом -гидро­
аппарат 11 перемещается и сообщает 5 гидроцилиндр 7 со сливом.Блокировка 
выключена. Угол поворота управля­
емых колес d , при Котором проис­
ходит отключение блокировки диффе- 

. ренциала, может быть изменен за
счет регулирования предварительного 
усилия сжатия пружины 14. При пово-' 
роте управляемых колес на угол, ве-̂  
личина которого меньше ci, датчик 12 
в виде клапана закрыт. Величина уг- 

•5 ла d находится в пределах 20-25°. 
Таким образом, осуществляется по­
вышение эффективности использования 
блокировки дифференциала при движе­
нии транспортного средства по до- 

20 рогам с низкой несущей способностью.
При повороте управляемых колес 

на угол, величина которого больше 
d, датчик 12 в виде клапана постоян­
но открыт, вследствие чего гидрома- 25 гистраль 25 соединена со сливом. При 
этом управляемый гидроаппарат 11 
соединяет гидроцилиндр 7 со сливом.. 
Блокировка выключена.

В таком состоянии блокировка диф- 
3Q ференциала находится при повороте 

управляемых колес на угол больше 
, угла d независимо от положения золот­
ника 13, которое определяется режи­
мом движения транспортного средства 
на повороте (установившийся или не- 
установивщийся).

Таким образом, осуществляется по­
вышение эффективности использования 
транспортного средства за счет пре­
дотвращения блокирования дифферен­
циала при установившемся движении 
на повороте

45 Формула изобретения
Колесное транспортное средство, 

содержащее основной ведущий мост с 
механизмом блокирования дифференци- 

30 ала и системой управления упомяну­
тым механизмом, состоящий из основ­
ного управляемого гидрораспределите­
ля, связанного с гидроусилителем ру­
левого управления, и управляемого 55 гидроаппарата связи упомянутого ме­
ханизма с источником давления, о т ­
л и ч а ю щ е е с я  тем, что, с 
целью повышения безопасности движе­
ния транспортного средства при по- 

^0 вороте, упсяяянутая система снабже­
на гидроклапаном прямого действия, 
установленным в магистрали слива, 
вход которого связан гидролиниями 
с выходом основного гидрораспредели- 
уеля и с управляющей полостью упо­
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мянутого гидроаппарата, а запорный 
элемент кинематически связан с ру­
левым управлением.
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