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1

Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, преимушественно спе­
циализированному по выпуску мобильных 
средств механизации горного земледелия, 
в частности к горным низкокпиренсным 
колесным тракторам.

Известен привод колес крутосклонного 
транспорта-, содержащий дифференциал, ки­
нематически связанный с ведущими коле­
сами трактора и систему блокировки диф­
ференциала, срабатывающую в зависи­
мости от крутизны склона, состоящую 
из фрикционной муфты, ведущие и ведо­
мые элементы которой кинематически 
связаны соответственно с корпусом диф­
ференциала и одной из полуосей, силово­
го цилиндра включения упомянутой муфты, 
управляемого аппарата, вход и выход ко­
торого связаны магистралями соответст­
венно с источником давления и управля­
ющей полостью силового цилиндра, и ма­
ятника с толкателем, установленного на 
раме трактора и связанного кинематичес­
ки с органом управления упомянутого ап­
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парата. Эта конструкция позволяет повы­
сить устойчивость движения, маневрен­
ность и тяговые свойства трактора путем 
регулирования коэффициента блокировки 
дифференциала в зависимости от крутиз­
ны склона

Однако такая конструкция обладает до­
статочно высокой конструктивной слож­
ностью. Кроме того, к недостаткам, ее 
следует отнести уменьшение коэффициен­
та блокировки дифференциала по мере из­
носа дисков фрикционной муфты, обуслов­
ленное уменьшением сипы их сжатия 
вследствие ослабления пружин муфты при 
утоньшении дисков. Зависимость коэффи­
циента блокировки дифференциала от из­
носа дисков блокировочной муфты неже­
лательна, так как снижает точность ре­
гулирования коэффициента блокировки диф­
ференциала в зависимости от крутизны 
отклона, следовательно, и влечет за со­
бой ухудшение перечисленных показате­
лей курсового движения и тяги трактора 
Б пооцессе его эксплуатации.
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Цопь изобретения -  повышение эффек­

тивности путем обеспечения точности ре- 
г-упировання коэффициента блокировки диф 
феропциала в зависимости от крутизны 
склона. 5

Поставленная цепь достигается тем, 
что аппарат выполнен в виде редукцион- 
ног'о клапана, золотник которого подпру­
жинен относитепьно толкателя маятника 
для создания в процессе движения трак- 10 
тора постоянного давления в управляющей 
полости силового цилиндра включения упо­
мянутой муфты.

На фиг. 1 приведена схема привода 
копес трактора, расположенного на гори— 15 
зонтапьной поверхности; на фиг. 2 -  то 
же, па поперечном склоне.

Привод колес крутосклонного трактора 
содержит дифференциал 1 , левая 2 и пра-^и 
вая 3 полуоси которого кинематически 
связаны соответственно с левым 4 и пра­
вым 5 ведущими колесами с помощью 
бортовых передач 6 и валов 7, установ­
ленных на остове 8 с возможностью вра- 25 
шения. К корпусу 9 дифференциала 1 при­
креплена ведомая шестерЕ1Я 10, находя­
щаяся в зацеплении с ведущей шестерней 
1 1  и образующая с последней централь­
ную передачу трактор«. Корпус 9 диффе- 
рхгнциапа связан с певой 12  попуосевой 
шестерней с помощью водила 13, вала 
14, пропущенного сквозь выпопненную 
попой левую полуось 2 , фрикционной муф­
ты 15 и упомянутой попуоси 2. Фрикци­
онная муфта 15, выполняющая роль бло­
кировки дифферюнпиапа 1 , снабжена при­
водом для сжатия ее дисков от силового 
цилиндра 16 одностороннего действия, 
рабочая полость которого сообщена с ис­
точником давления рабочей жидкости 17 
и слива 18 через редукционный клапан.

30

35

40

Корпус 19 редукционного клапана за­
креплен на остове 8 , а золотник 20 
подпружиЕ1ен в последнем пружиной 22 от­
носительно толкателя 2 1 , установленного 
в корпусе 19 с возможностью осевого 
перемещения и образующего с маятником 
23 кулачковый маятниковый механизм, 
т. е. механизм, кулачок которого одно­
временно вьЕпопняет и роль маятника. По­
верхность маятника 23, обращенная к 
толкателю 2 1 , выполнена в виде выемки 
симметричного профиля, к середине кото­
рой в нейтральном положении маятника 
23 прижат пружиной 22 толкатель 2 1 .

На водило 13 дифференциала 1 поса­
жены сателлиты 24, находящиеся в за­

45

50

55

цеплении с певой 12 и правой 25 попу— 
осевыми Епестернями, Полуоси 2 и 3 диф­
ференциала 1 снабжены также управля­
емыми тормозами 26 и 27 для остано­
вок или уменьшения скоростей ведущих 
колес 4 и 5, На схемах изображены так­
же уплотнительные элементы 28 и под­
шипники 29  качения.

Устройство работает следукяшм об­
разом.
1 При движении трактора по горизонталь­
ной поверхности (фиг. 1 ) толкатель 2 1  
поджат к профилю выемки маятника 23 
пружиной 22 в средней ее части. При 
этом давление на выходе редукдионного 
клапана строго зависит от сипы упругос­
ти пружины 2 2. Такое же давление рабо­
чая жидкость имеет в рабочей полости 
силового цилиндра 16, обеспечивая сжа­
тие дисков фрикционной л̂yфтoй 15 с оп­
ределенным усилием, от которого в свою 
очередь зависит коэффициент блокировки 
дифференциала 1 ,

При въезде трактора на поперечный 
склон остов 8 получает боковой крен. В 
результате этого маятника 23, заниктя 
под действием силы веса вертикальное 
положение, перемещает толкатель 2 1  в 
сторону золотника 2 0 , дополнительно сжав 
пружину 22. Возрастание усилия сжатия 
пружины 22 повышает давление на выхо­
де редукционного клапана, а следователь­
но, и в рабочей полости силового цилин­
дра 16. Повышение давления в рабочей 
полости силового цилиндра 16 увеличива­
ет усиггае сжатия дисков фрикционной муф I 
ты 15, что свидетельствует об увеличе­
нии и коэффициента блокировки дифферен­
циала 1. При дальнейшем возрастании уг­
ла склона увеличивается также и величи­
на перемещения толкателя 2 1 , а сле­
довательно, и усилие сжатия пружины 2 2 , 
давление на выходе редукционного клапа­
на и рабочей полости силового цилиндра 
16, усилие сжатия дисков фрикционной 
муфты 15 и в конечном итоге коэффици­
ент блокировки дифференциала 1 .

I

При уменьшении угла склона маятник 
23 поворачивается под действием силы 
веса в обратную стороЕ1у относитепьно 
остова 8 . В результате этого толкатель 
2 1  ,поджимаек^ый к профилю выемки пру­
жиной 2 2 , перемешается в противополож­
ную от золотника 20 сторону, что при­
водит к уменьшению усилия сжатия пру­
жины 2 2 , а следовательно, и паде1ЕЕ1ю на 
некоторую Величину давления на выходе 
редукционного клапана и в рабочей полос­
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ти силового цилиндра 16. Это уменьшает 
сипу сжатия дисков фрикционной муфты 
15 и в итоге коэффициент блокировки диф­
ференциала 1 .

На склоне обратной крутизны.устрой- 5 
ство работает аналогичным образом, обес­
печивая ту же функциональную зависи­
мость коэффициента блокировки дифферен­
циала 1 от угла склона благодаря симме'в- 
ричности профиля выемки маятника 23. 10

Предлагаемое устройство позволяет 
поддерживать величину коэффициента бло­
кировки дифференциала такой, чтобы ис­
ключить разблокирование колес на попе­
речном склоне при прямолинейном движе-|5  
НИИ трактора, несмотря на неравномерное 
распределение его веса, а следовательно, 
и развиваемых колесами тяговых усилий 
по бортам, и обеспечить разблокирование 
колес на повороте или в силу других при-зц 
чин. Последнее будет иметь место в си­
пу того, что данная система реагирует 
лишь на уклон поверхности движения, по­
этому возрастание разницы моментов у 
колес противоположных бортов по другим 25 
причинам она не учитывает и не изме­
няет величину коэффициента блокировки. 
Следовательно, разблокирование дифферен­
циала на повороте неизбежно, что позво­
ляет трактору обладать высокой манев- 30 
’ренностью (поворотливостью), а при пря­
молинейном движении разливать значи­
тельное тяговое усилие.

Высокая точность регулирования коэф­
фициента блокировки дифференциала в за­
висимости от угла склона, обеспечивае- 
мая за счет устранения вл!!яния износа 
дисков фрикционной муфты на величину 
указанного коэффициента блокировки, поз­
воляет сохранить рассматриваемые пока­
затели (маневренность и тягу) трактора

практически без изменения в процессе 
его эксплуатации.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Привод колес крутосклонного тракто­
ра, содержащий дифференциал, кинемати­
чески связанный с ведущими колесами 
трактора, и систему блокировки дифферен­
циала, срабатывающую в зависимости от . 
крутизны склона, состоящую из фрикцион­
ной муфты, ведущие и ведомые элементы 
которой кинематически связаны соответ^ 
ственно с корпусом дифференциала и од­
ной из полуосей, силового цилиндра вклк>- 
чения упомянутой муфты, управляемого 
аппарата, вход и выход которого связа­
ны магистрапями соответственно с источ­
ником давления и управляющей полостью 
упомянутого цилиндра, и маятника с тол­
кателем, установленного на раме тракто 
ра и связанного кинематически с органом 
управления упомянутого аппарата, о т ­
л и ч а ю щ и й с я  тем, что с цепью 
повышения эффективности путем обеспе­
чения точности регулирования коэффици­
ента блокировки дифференциала в зависи­
мости от крутизны склона, упомянутый 
аппарат выполнен в виде редукционного 
клапана, золотник которого подпружинен 
относительно толкателя маятника для 
создания в процессе движения трактора 
постоянного давления в управляющей по­
лости силового цилиндра включения упо­
мянутой муфты.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 

1. Авторское свидетельство СССР” по 
заявке № 2721702/27-11 ,
КП. В 60 К 17/32, В 60 В 39/08. 
21 .02 .79 .
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