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1
Изобретение относится к устройст . 

вгии для испытания шин транспортных 
средств, в частности к шинным тесте­
рам для испытания шин в дорожных ус- , 
ловиях. ^

Извес.тен шинный тестер, содержащий 
тягач, раму, шарнирно соединенную с 
тягачом, механизм нагружения и ориен­
тации испытуемого колеса, тормоз ко- 
леса и датчики [̂ І̂ .

Однако данное устройство не обес­
печивает возможность испытания шин 
в ведущем режиме.

Известен шинный тестер, содержащий 
тягач, шарнирно соединенную с тягачом 13 
раму, выполненную из двух секций, со­
единенных между собой шарнирно, ме­
ханизм привода, нагружения и ориента­
ции испытуемого колеса, тормоз коле­
са, датчики [2]. 20

Недостатком данного тестера являет­
ся то, что при испытании на нем коле­
са в тяговом и тормозном режимах 
возникают погрешности эксперимента, 
вызываемые реактивным моментом, пере­
даваемом на раму и колесо.

Цель изобретения - повышение точ­
ности измерений при испытании колеса 
с уводом и развалом в различных режи­
мах его качения, а также повышенне 30

25

точности замера пройденного пути и 
скорости испытуемого колеса за счет 
восприятия реактивных моментов..

Указанная цель достигаетря тем, 
что тестер снабжен тележкой с нагруяса* 
ющим устройством, кинематически свя­
занным с трансмиссией тягача, и по­
средством шарнирного телескопическо­
го вала, с осью колеса,, при этом 
тележка шарнирно соединена с корпу­
сом тягача.

Тележка выполнена, по крайней ме­
ре, с двумя несущими колесами, на 
каждом из которых установлен датчик 
оборотов или скорости.

На фиг. 1 изображен предлагаемнй 
тестер; на фиг. 2 - вид А на фиг. 1.

Шинный тестер содержит тягач 1, 
переднюю 2 и заднюю 3 секции рамл, 
соединенные между собой посредством 
шарниров 4 и 5. Рама тестера соеди­
нена с тягачом посредством шарниров 
6 и механизма 7 навески гидронавесной 
системы тягача 1. В секции 3 рамы тесте-, 
ра установлено испытуемое колесо 8 и' 
датчик 9 для замера сил и моментов н а  
колесе. Секция 3 с испытуемзШ колесом 
8 может поворачиваться относительно 
секции 2 в шарнире 4’(угол увода S )  ̂
посредством'^червячного механизма 10,
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и в шарнире 5 (Угол развала ). Фик­
сация угла развала производится хому< 
том 11. Привод испытуемого колеса 
осуществлен от трансмиссии тягача по 
средством телескопических карданных 
валов 12 и 13, а также нагружающего . 
устройства в виде конического редук~ ^ 
тора 14 . КарданньЛГ вал 13 связан с 
прйводшім В6ШОМ 15 колеса 8. При этом 
редуктор 14 установлен на тележке 
16, имеющей, по меньшей мере, два не-' .д 
сущих колеса 17, с возможностью регу- 
лирования высоты установки относитель­
но опорной поверхности посредством 
выдвижного механизма 18. Тележка 16^ 
шарнирно связана с рычагом 19, кото- 
рый жестко 3 акреплен на тягаче 1. На- 15 
колесах 17 тележки 16 установлены дат­
чики 20 оборотов или скорости.

Предлагаемый шинный тестер работа­
ет следующим образом.

Испытуемое колесо 8 устанавливает- 
ся е требуемьм углом увода посредством 
механизма 10 и углов развала соответ­
ственно поворотам секции 3 относитель­
но секции 2 в шарнирах 4, 5. Коле­
со нагружается нормальной нагрузкой 
посредством механизма 7 навески и 
гидронавесной сйсте№і тягача 1. При 
испытании в ведущем режиме рама теіс- 
тера буксируется тягачом 1. Буксиро­
вание колеса задается рассогласовани­
ем скоростей качения испытуемого ко- ^0 
леса и тягача 1  посредстве»! переклю­
чения передач в трансмиссии тягача.
При этом момент на колесо 8 переда­
ется посредством телескопических кар­
данных валов 12 и 13 и редуктора 14 35
на приводной вал 15 испытуемого ко­
леса 8.

При испытании в тормозном режиме 
на тележку 16 вместо редуктора 14 
устанавливается тормозное устройство 40 
с приводом от гидросистемы тягача 1  
i(не показан). Реактивные моменты от 
редуктора (тормоза) воспринимаются 
в данном устройстве рычагом 19 и несу­
щими колесами 17 тележки 16. При ис- 
гштакии шин различных размеров высо- 
та расположения редуктора (тормоза) 
регулируется посредством механизма 
18, Так как колесо 17 тележки 16 вос­
принимает реактивный момент от кор- „  
пуса редуктора (тормоза), то оно бу- 
дет получать незначительную деформа­
цию; одно из них регулируется, вто­
рое -нагружается, что несет некоторуюі 
похрешность и в измерение скорости 
колеса 8. Для повышения точности из- 55 
мерения указанного паргіметра на каж­

дом из колес 17 установлены датчики 
20 оборотов или скорости, В резуль­
тате получается среднее арифметичес­
кое от замеров' каждого датчика.

Для копирования рельефа поверхнос­
ти дороги тележка 16 соединена с ры­
чагом 19 шарнирно. Усилия и моменты 
на испытуемом колесе 8 замеряются в 
процессе испытания датчиками 9. Ме­
ханизм 7 навески служит также для • 
перевода тестера в транспортное по­
ложение при переезде с одного испы­
тательного участка на, другой.

Таким образом, за счет отличитель­
ных признаков обеспечивается возмож­
ность иегштаний шин с уводом и раз­
валом в различных режимах качения 
колеса. Кроме того, повышается точ­
ность измерений на 20-25%, и досто­
верность полученных характеристик 
шин.

Формула изобретения
1. Шинный тестер, содержащий тя­

гач, шарнирно соединенную с тягачом 
раму, выполненную из двух секций, 
соединенных между собой шарнирно 
смонтированные на раме механизмы 
привода, нагружения и ориентации ис- 
пытуемрго колеса, тормоз колеса, дат­
чики, о т л и ч а ю щ и й с я  тем, 
что, с целью повышения точности из­
мерения при испытании колеса с уво­
дом и развалом в различных режимах 
его качения, он снабжен тележкой с 
нагружающим устройством, кинемати­
чески связанным с трансмиссией тяга­
ча, и посредством шарнирного телеско­
пического вала, с осью испытуемого 
колеса, при этом тележка шарнирно 
соединена с корпусом тягача.

2. Тестер по п. 1, о т л и ч а ­
ю щ и й с я  тем, что, с целью повыше­
ния точности замера пройденного пути
и скорости испытуемого колеса за счет 
восприятия) реактивных моментов, те­
лежка выполнена, по крайней мере, с 
двумя несущими колесами, на каждом 
из которых установлен датчик оборо­
тов или скорости.
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