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1
Изобретение относится к транспорту, 

а именно к двухосным прицепам, кото­
рые агрегатируются преимущественно 
с сельскохозяйственными тракторами.

Известен прицеп, содержащий дышло, 5 
шарнирно закрепленное на поворотном 
устройстве прицепа, упругодеформи­
руемый элемент, выполненный в виде 
рессоры, установленной шарнирно на 
поворотном устройстве и одним своим Ю  
концом опирающейся на дышло, и гид­
роцилиндры, шарнирно установленные 
на поворотном устройстве, причем один 
из них соединен с дышлом, а другой — 
с упругодеформйруеі^ым элементом [1] . 15

Недостатком указанного устройства 
является то, что при подсоединении 
прицепа к тягачу водитель вынужден 
прилагать значительные усилия, чтобы 
поднять дышло с земли на уровень п р и - 20 
цепного устройства тягача.

Известно и другое двухэвенное 
^'ранспортное средство,содержащее обо­
рудованные гидросистемами тягач и 
прицеп, связанное с тягачом дышло, 25 
шарнирно закрепленное на поворотном 
устройстве прицепа, и автоматический 
увеличитель сцепного веса тягача, вы­
полненный в виде упругодеформируемо- 
го элемента, одним концом опиракхце- 30

гося на дышло, а другим шарнирно 
соединенного с гидроцилиндром, уста­
новленным на поворотном устройстве 
прицепа, причем штоковая и бесшто- 
ковая полости гидроцилиндра связаны 
с гидросистемой тягача посредством 
трубопроводов, в которые вмонтирова­
ны быстроразъемные муфты с обратными 
клапанами [2 3 . Это устройство явля­
ется наиболее близким техническим 
решением к изобретению.

Недостатком этого устройства явля­
ется большая трудоемкость присоеди­
нения прицепа к 'тягачу.

Цель изобретения - снижение трудо­
емкости при присоединении прицепа 
к тягачу.

Для этого двухзвенное транспорт­
ное средство снабжено гидрЬаккумуля- 
тором, вмонтйрованнічм в гидросисте­
му прицепа, при этом штоковая и бес- 
штоковая полости упомянутого гидро­
цилиндра соединены между собой и с 
гидроаккумулятором посредством разоб­
щительного крана.

На фиг. 1 изображено двухзвенное 
транспортное средство при заблоки­
рованном дьвиле, вид сбоку; на фиг. 2 — 
то же, при установке дьпала на уровень 
прицепного устройства тягача.
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Транспортное средство содержит 
дышло 1, шарнирно закрепленное на 
поворотном устройстве 2 , упругоде- 
формируемый элемент 3, шарнирно со­
единенный с поворотным устройством 2 
и одним концом с дышлом 1, а другим - 
с гидроцилиндром 4, установленным 
на поворотном устройстве 2. Трубо- . 
проводы 5 и 6 соединяют штоковую 
7.и бесштоковую 8 полости гидррци- 
линдра 4 с гидросистемой 9 тягача 
10, имеющего нерегулируемое по вы­
соте прицепное устройство 11. Быст­
роразъемные муфты 12 о обратными 
клапанами и двухпоэиционный разобщи­
тельный кран 13 соединена с трубо­
проводами 5 и б и гидроаккумулято­
ром 14.

Устройство работает следующим 
образом. При отсоединении прицепа 
от тягача 10, водитель посредством 
быстроразъемных муфт 12 отсоединяет 
гидравлический цилиндр 4 прицепа 
от 1>идросистемы 9 тягача, при этом 
разобщительный кран 13 установлен в 
положение, при котором трубопроводы 
5 и б разъединены между собой и с 
гидроаккумулятором 14, и гидроци­
линдр 4 блокируется (см.фиг.1). Пос­
ле отъезда тягача от прицепа дышло 
1 удерживается упругодеформируемым 
элементом 3 в положении, при кото­
ром прицепное устройство дышла 1 
прицепа находится на,уровне прицеп­
ного устройства тягача. Поэтому при 
агрегатировании тягача с прицепом, 
тягач 10 подъезжает задним ходом к 
дышлу 1 и водитель осуществляет 
сцепку тягача с прицепом, не изменяя 
положения дышла 1 по высоте, затем 
соединяет посредством муфт 12 гидро­
цилиндр 4 с гидросистемой 9 тягача, 
и транспортное средство в составе 
тягача и прицепа готово к работе.
При этом разобщительный кран 13 за­
нимает прежнее положение, т.е. тру­
бопроводы 5 и б разъединены между 
собой и с гидроаккумулятором 14 
{см.фиг.1).

Однако при агрегатировании прице­
па с тягачами различных марок, у кото­
рых расположение прицепного устрой­
ства 11 по высоте от опорной поверх­
ности колес различно, водитель пере­
водит разобщительный аран 13 во вто­
рое положение и тем самым соединяет 
полости 7 и 8 гидроцилиндра 4 посред­
ством трубопроводов 5 и б между со­
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бой и с гидроаккумулятором 14 (см. 
фиг. 2). В этом случае гидроцилиндр 4 
разблокируется и дышло 1 получает 
свободу перемещения в вертикальной 
плоскости. Водитель перемещает дава­
ло 1 до уровня прицепного устройства 
11 тягача, затем переводит разобщи­
тельный кран 13 в прежнее положе­
ние, т.е. разъединяет трубопроводы 
5 и б между собой и с гидроаккумуля­
тором 14. При этом гидроаккумуля­
тор 14 компенсирует разность объе­
мов штоковой полости 7 и бесштоко- 
вой полости 8 гидроцилиндра 4.

Аналогичный процесс происходит, 
когда прицеп агрегатируется с одним 
и тем же тягачом, но имеет место пе­
ретекание жидкости из полости 7 в 
полость 8 под действием веса дышла 
1 и оно опускается.при длительной 
стоянке.

Формула изобретения

Двухзвенное транспортное средство, 
содержащее оборудованные гидросис­
темами тягач и прицеп, связанное с 
тягачом дышло, шарнирно закрепленное 
на поворотном устройстве прицепа, 
и автоматический увеличитель сцеп­
ного веса тягача, выполненный в виде 
упругодеформируемого элемента, одним 
концом опирающегося на дышло, а дру­
гим шарнирно соединенного с гидро­
цилиндром, установленным на поворот­
ном устройстве прицепа, причем штоко­
вая и бесштоковая полости гидроци­
линдра связаны с гидросистемой тяга­
ча посредством трубопроводов, в ко­
торые вмонтированы быстроразъемные 
муфты с обратными клапанами, о т л и ­
ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью 
снижения трудоемкости при присоеди­
нении прицепа к тягачу, оно снабжено 
гидроаккумулятором, вмонтированным 
в гидросистему прицепа, при этом што­
ковая и бесштоковая полости упомяну­
того гидроцилиндра соединены между 
собой и с гидроаккумулятором посред­
ством разобщительного крана.
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