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МУФТА
(57) Изобретение относится к машино­
строению и может быть использовано

во всех отраслях народного хозяйст­
ва для,предохранения от перегрузок 
приводов высокоскоростных машин и ■ 
механизмов. Цель изобретения сос­
тоит в повышении точности расфикса- 
ции полумуфт при срабатывании. Веду­
щая 1 и ведомая 5 полумуфты подпружи­
нены друг к другу и соединены Тор­
цовыми кулачками 6, Полумуфта 1 сое­
динена с втулкой 3 шлицами 2, Меха­
низм фиксации ведущей полумуфты 1 
в разомкнутом положении состоит из 
центробежных скобообразных грузов 10,. 
Грузы установлены в направляющих па­
зах 11 втулки 3. При перегрузке ку­
лачки отжимают полумуфту 1 и грузы 
1 о входят в кольцевую канавку 7 на 
ведущей полумуфте, фиксируя ее поло­
жение. 6 ил.
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Изобретение относится к матиип- 

строению и может быть использовано 
во всех отраслях народного хозяйст­
ва для предохранения от перегрузок 
приводов высокоскоростных машин и 
механизмов,

Цель изобретения - повышение точ­
ности расфиксации полумуфт при сра- 
батьшании.

На фиг,1 изображена муфта, про­
дольный разрез; на фиг,2 - разрез 
А-А на фиг.1; на фиг.З - взаимное 
положение грузов и ведущей полумуфты 
на промежуточном этапе размыкания; 
на фиг, h - относительное положение 
кулачков полумуфт на промежуточном 
этапе размыкания; на фи!".5 - взаим­
ное положение грузов и.ведущей по­
лумуфты при полном размыкании муфты; 
на фиг, 6 - относительное положение 
кулачков полумуфт при полном раз­
мыкании муфты.
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Муфта содержит полумуфту 1, свя­
занную шлицами ,2 с втулкой 3, установ-25  
ленную на той же втулке 3 на подшип­
нике 4 скольжрния ведомую полумуфту 
5, Полумуфты 1 и 5 соединены кулач­
ками 6, На внутренней поверхности 
полумуфты 1 выполнена кольцевая зд
канавка 7 трапецеидальной формы в 
поперечном, сечении. Ведомая полумуф- 
та 5 жестко соединена со звездочкой 
8 цепной муфты или цепной передачи 
или же с другим иным элементом, свя­
зывающим муфту с рабочими органами, 
и зафиксирована от осевого переме­
щения по втулке стопорным кольцом 9, 
Механизм фиксации ведущей полумуфты 
1 выполнен в виде скобообразных цент- 
робежньпс грузов 10̂  установленных 
в направляющих пазах 11, выполненных 
на наружной поверхности втулки 3, 
Полумуфты 1 и 5 подпружинены одна к 
другой одной центральной или комплек- 
том пружин 12, расположенных по пе­
риферии в углублениях шайб 13. Сила 
прижатия полумуфт, а следовательно, 
и величина передаваемого крутящего 
момента регулируется гайками 14,
Грузы 1 о установлены на втулке З/'так, 
что расстояние между вершинами конус­
ных поверхностей, выполненных на гру­
зах 10 и в  канавке 7, меньше вы­
соты торцовых кулачков 6, Грузы 10 
могут быть поджаты к внутренней по­
верхности ведущей полумуфты 1 пружи­
нами 15, От проворачивания на втул­
ке грузы фиксируются при помощи лы-

сок, Bbiuu.micjuibiy на ihhí , MyifiTa закры­
та кожухом 16 и крьплкой 17, соединен-' 
ных между собой и с ведомой полу- 
муфтой 5 накидными гайками 18. Уп- 

5 лотнение муфты осуществляется коль­
цами 19 и манжетами 20,

Муфта работает следующим образом. 
Крутящий момент от втулки 3 че­

рез шлицы 2 передается ведущей полу- 
Í0 муфте 1, а от нее через кулачки 6

на ведомую полумуфту 5, жестко соеди­
ненную со звездочкой 8 или иным 
другим элементом, связывающим муф­
ту с рабочими органами. При этом 

Í5 центробежные грузы 10 прижимаются 
к внутренней поверхности ведущей по­
лумуфты 1 .

В случае перегрузки ведомая полу- 
муфта 5 затормаживается, а ведущая 

20 полумуфта 1 за счет угла профиля 
к"улачков 6 начинает перемещаться 
по шлицам 2 на втулке 3, сжимая 
при этом пружины. На конечной ста­
дии выхода кулачков из зацепления 
в контакт с конусной поверхностью 
кольцевой канавки 7 на внутренней 
поверхности ведущей полумуфты 1 
входит конусная поверхность гру­
зов 10 (фиг.З и 4), расходящихся 
под действием центробежных сил и сил 
пружин I5 по лыскам на втулке 3 в ра­
диальном направлении, а возникающие 
при этом осевые силы, сжимая пружины 
12, выводят кулачки полумуфт из за­
цепления и отводят ведущую полумуф­
ту от ведомой на заданное расстояние, 
Передача'крутящего момента на ведо­
мую полумуфту 5 прекращается. Веду-., 
щая полумуфта 1 удерживается в ра­
зомкнутом положении грузами 10 до 
тех пор, пока передается вращение 
на втулку 3 (фиг.З и 6), При этом 
необходимо, чтобы выполнялось ус­
ловие

^ > Рпр (tg fi  ̂.̂ приь ̂ *

где Гц - центробежная сила гру­
зов 10;
суммарная сила пружин 15, 
поджимающих грузы 10 к 
внутренней поверхности ве­
дущей полумуфты 1; 
сила пружин 12, сжимающих 
ведущую I и ведомую 5 по­
лумуфты ;
угол конусности конических 
поверхностей грузов I0 и
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кольцевой канавки на веду­
щей полумуфте I, град; 
приведенный коэффициент 
трения грузов 10 о втулку 
3 и ведущую полумуфту 1 .

При выключении вращения втулки 3 
центробежные силы грузов 10 уменьша­
ются со своего максимального значения 
до нуля. При определенном значении 
скорости вращения ведущая полумуфта <0 
1., воздействуя конусной поверхностью 
кольцевой канавки 7 на конусную по­
верхность грузов 10, начинает пере­
мещать их в Исходное положение. Прй 
выходе грузов I0 из кольцевой канав­
ки 7 происходит замыкание муфты.

Замыкание муфты происходит при 
вьтолнении условия

^пр ^*-8 ~ ^прив  ̂ •

Подпружинивая грузы I0 к внутрен­
ней поверхности ведущей полумуфты I, 
можно .добиться . того, что замыкание 
муфты начнется при минимальной ско­
рости вращения втулки 3.

Таким образом, выполнение меха­
низма фиксации ведущей полумуфты в

разомкнутом положении в ввде цент­
робежных грузов, их монтаж на втул­
ке меньшего диаметра во_ взаимодейст­
вии- с' полумуфтой большого диаметра
в сечении повышают точность рас- 
фиксации, надежность срабатьгоания,

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Кулачковая предохранительная 
муфта, содержащая подпружиненные од­
на к другой ведущую и ведомую полу­
муфты, соединенные торцовыми кулач­
ками, а также механизм фиксации ве- 

15 дущей, полумуфты в разомкнутом поло­
жении, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, 
что, с целью повышения точности рас- 

' фиксации полумуфт при срабатывании, 
она снабжена втулкой с направляющи- 

20 ми пазами на наружной поверхности, 
на внутренней поверхности ведущей 
полумуфты выполнена кольцевая канав­
ка, механизм фиксации выполнен в ви­
де скобообразных центробежных грузов, 

25 установленньрс в направляющих пазах 
втулки с возможностью взаимодействия 
с кольцевой канавкой на ведущей по­
лумуфте, которая связана с втулкой 
люсредством шлицев, •
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