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Почти во всех странах мира в последние го
ды ведется большая и дорогостоящая работа 
по адаптации среды обитания к возможностям 
физически ослабленных лиц. К ним относятся: 
инвалиды различных нозологических групп, пре
старелые, беременные, дети дошкольного воз
раста, взрослые с детьми на руках или в коляс
ках, больные-хроники и травмированные с огра
ничением подвижности и т.п.

В привлечении внимания к данному вопросу 
надо отдать должное западным странам. В Ве
ликобритании современный закон об инвалидах 
существует с 1944 г. В США ветераны вьетнам
ской войны сумели развернуть активную борь
бу за права инвалидов на полноценную жизнь, 
на получение образования и работы, на доступ
ность содержательного досуга и спорта. Физиче
ские барьеры в окружающей среде были клас
сифицированы ими как главное дискриминаци
онное обстоятельство, препятствующее их соци
альной интеграции. Полвека назад -  в 1961 г. -  
был принят первый американский стандарт о до
ступности зданий для инвалидов. В дальнейшем 
нормативно-законодательная регламентация 
формирования Barrier-Free (accessible to disabled 
people) Environment (безбарьерной сцеды) рас
ширялась и совершенствовалась. Эстафета бы
ла подхвачена другими странами -  не только ев
ропейскими. ЕІапрймер, многое было сделано 
в Ливане для обеспечения социальной интегра
ции инвалидов гражданской войны.

В 1975 г. Декларацию о правах инвалидов 
принимает ООН. После этого был еще ряд доку
ментов международного уровня (в 1982 г. -  Все
мирная программа действий в отношении инва
лидов, в 2006 г. -  Конвенция о правах инвали
дов и др.). К Конвенции о правах инвалидов, ко
торая действует уже в 98 государствах. Респуб

лика Беларусь планирует присоединиться в те
кущем году.

Но и без Конвенции у нас многое предприни
мается в этом направлении. С 2008 г. в Белару
си действует Закон о правах инвалидов, в 2007- 
2010 гг. выполнялась Государственная программа 
о безбарьерной среде жизнедеятельности физи
чески ослабленных лиц, утвержденная Постанов
лением Совета Министров Республики Беларусь 
от 3 апреля 2007 г. № 424. Основные положения 
этого документа получили развитие в новой про
грамме по безбарьерной среде на 2011-2015 гг., 
которая действует в республике сейчас. Про
граммы поддержаны нормами проектирования -  
изменениями СНиП, СНБ, ТКП, а с прошлого года 
еще и специальным стандартом [1].

Прогуливаясь по Минску на здоровых ногах, 
с хорошим зрением и слухом, действенность 
этих документов(Закона, программ, норм) ви
зуально заметить вроде бы несложно: тротуары 
на многих и многих пересечениях улиц опущены, 
входы во многие общественные объекты оснаще
ны пандусами, кое-где появились ярко-желтые 
полосы на ступенях подземных переходов и даже 
«иконки» с изображением инвалида на коляске.

Однако живых инвалидов на улицах, в пар
ках, ш колах, вузах, поликлиниках, апте
ках, магазинах не видно -  так же как и рань
ше, до выполнения государственных программ 
и использования в соответствии с ними госу
дарственных же средств. Причин тому немало: 
в одном месте несовершенство норм, в другом -  
их несоблюдение при проектировании, в треть
ем -  невыполнение или небрежное выполнение 
строителями проектных решений. Конкретный 
результат четко охарактеризовал В.П. Потапен
ко, председатель центрального правления об
щественного объединения «Белорусское обще-

Схема
непрерывной
трассировки
безбарьерных
путей города
Штральзунд
(Германия)
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Пример создания безбарьерной непрерывной среды 
(пешеходный переход -  остановка трамвая)
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Условные обозначения и логотипы на плане
жилого района, приспособленного к потребностям физически ослабленных лиц

О

Входы на с та н ц и ю  м е тр о п о л и те н а , о б о р уд о в а н н ы е  
к п о тр е б н о стя м  ф изи чески  о слаб лен ны х лиц

О снов ны е  п е ш еход ны е  пути , пр и сп о со б л е н н ы е  
для перед ви ж е ния  ф и зи ч ески  о сл а б л е н н ы х лиц

П р о стр а н ств а , ад а п ти р о в а н н ы е  
к возм ож ностя м  лю д ей  с  н а р уш е н и е м  зрения

О б о р уд о в а н н ы е  пеш е хо д н ы е  п ереход ы  
для ф изи чески  о слаб лен ны х лиц

В елосипедная д о р о ж ка

П андус, при сп о со б л е н н ы й  к о с о б е н н о с тя м  
ф изи чески  о слаб лен ны х лиц

Подъемник, п р и спо соб л енны й  
к о с о б е н н о с тя м  ф изи чески  
о слаб лен ны х лиц

Д о ступ н ы е  входы  в здания для 
ф изи чески  ослаб лен ны х лиц

Входы на р е к р е а ц и о н н ы е  т е р р и то р и и , п р и сп о со б л е н н ы е  
для ф изи ч ески  о слаб лен ны х лиц

Входы в ж илы е здания, п р и сп о со б л е н н ы е  
для ф и зи ч ески  о слаб лен ны х лиц

Т аксоф он , при сп о со б л е н н ы й  
к о с о б е н н о с тя м  ф изи чески  
о слаб лен ны х лиц

П еш еход ны й п е р е хо д , об о р уд о в а н н ы й  
звуковы м и и с е н с о р н ы м и  у с тр о й с тв а м и

О б щ е ств е н н ы й  туа л е т , пр и сп о со б л е н н ы й  
к о с о б е н н о с тя м  ф изи ч ески  
о сл а б л е н н ы х лиц

П еш еход ны е  д о р о ж ки , п р и сп о со б л е н н ы е  
для п е р ед ви ж е ния  сл а б о в и д я щ и х  лю дей

П еш еход ная  д о р о ж к а , пр и сп о со б л е н н а я  
для перед ви ж е ния  ф изи ч ески  о слаб лен ны х лиц

Экспериментальный 
проект реконструкции 
жилого микрорайона 
в г. Минске 
с адаптацией 
открытых 
пространств 
к потребностям 
физически 
ослабленных лиц

П еш еход ная  д о р о ж к а , при сп о со б л е н н а я  
для перед ви ж е ния  ф изи чески  о слаб лен ны х лиц

П арковка  автом об ил ей , при сп о со б л е н н а я  
к о с о б е н н о с тя м  ф изи чески  
о слаб лен ны х лиц

О с та н о в к а  о б щ е с т в е н н о го  
т р а н с п о р т о
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ство инвалидов», в интервью коррес
понденту журнала «Техническое нор
мирование, стандарты и сертифика
ция в строительстве». На вопрос об от
ношении к «пандуоам» в меотах пере- 
оечения тротуара с проезжими чаотя- 
ми улиц и дворовыми проездами, кото
рые уотраивают коммунальные служ
бы, Владимир Петрович ответил: «То, 
что делается коммунальными служ
бами, не соответствует никаким тре
бованиям СНиПов и, более того, усу
губляет аварийно-дорожную ситуа
цию. Эти, как Вы сказали, «пандусы» 
травмоопасны не только для коляооч- 
ников, но и для здоровых людей в не
освещенных местах в условиях голо
леда, а для инвалида-колясочника та
кие перекрестки или пересечения про
ездов о тротуарами как были непре
одолимыми без пооторонней помощи, 
так и ооталиоь таковыми» [2].

То же можно сказать о большинстве 
пандусов на входах в общеотвенные 
здания и о подъемниках в метро -  ни
где нельзя увидеть человека на коляс
ке или с белой тростью. Городская 
среда им по-прежнему недоступна, 
т.к. все реализованные решения каса- 
ютоя только локальных узлов.

Проблема в том, что дейотвия по соз
данию безбарьерной среды в нашей 
стране имеют глобальные дефекты, 
заведомо обрекающие на неудачу лю
бое, самое оовершенное локальное ре
шение. На этих дефектах необходимо 
остановиться подробнее.

СТБ 2030 формулирует ооновные 
требования к проектированию без
барьерной архитектурной среды в зда^ 
ниях и на открытых территориях. Пер-1 
вым и определяющим среди этих тре
бований является концепция «уни
версального дизайна». Суть концеп
ции: среда обитания, в том чиоле архи
тектурная, должна быть адаптирована 
к реальным возможностям всех кате
горий населения. Как практически здо
ровых, которые без оообых затрудне
ний передвигаются и обслуживают се
бя в той среде, которая ооздана на ос
нове СНиПов, РСН, СТБ, ТКП и дру
гих ТИПА, так и физически ослаблен
ных. То есть тех, кого оудьба обрекла 
на повреждение опорно-двигательно
го аппарата (вплоть до передвижения 
на кресле-коляске), на потерю зрения 
(вплоть до полной слепоты), на оолаб- 
ление функций организма из-за поро
ков развития (детский церебральный

паралич, спондилез, болезнь Дауна, аутизм...), болезней (инсульт, об
литерирующий индартериит, болезнь Бехтерева, остеохондроз, арт
роз...), травм и проото на такой «желанный» преклонный возраст 
с его атерооклерозом, ИБС, глаукомой и паркинсонизмом. Сегодня 
в Беларуои физически ослабленных лиц среди горожан -  более 30%. 
О стремительно стареющих сельчанах и говорить нечего.

Вторым по важности требованием является соблюдение принци
па непрерывности безбарьерной архитектурной среды. Никаких 
барьеров, то еоть элементов, делающих невозможным или оущеот- 
венно затрудняющих передвижение и оамообслуживание, не должно 
вотречатьоя во всех пространствах деятельности человека и прежде 
всего на путях движения. В оообенности важно оледование принципу 
непрерывнооти в тех проотранствах, где человек находится чаще все
го. Если говорить об открытых территориях, то это тротуары, пеше
ходные аллеи и дорожки во дворах, на учаотках общественных зда
ний, в парках и скверах, все пересечения путей движения. Кроме то
го, это входы во вое учреждения обслуживания, а также остановки об- 
щеотвенного транспорта, доступного для инвалидов, подходы ко всем 
банкоматам и киоскам, площадки отдыха и т.д. Это простейшее усло
вие, необходимое для того, чтобы 30% граждан страны сохраняли со
циальную полноценность, не обременяли своими повседневными про
блемами родных, близких, ооциальные службы.

Опыт экономически развитых стран показывает, что ооздание не
прерывной безбарьерной среды -  вполне реальная задача, требую
щая средств, добросовестности, умения и, главное, любви к ближним 
и непритворного желания им по-настоящему помочь. А от администра
ции еще и того, что называют политической волей. На рис. 1 приведе
на схема непрерывной трассировки безбарьерных путей в немецком 
городе Штрбшьзунд. Как это выглядит в жизни -  показано на рис. 2 [4].

Мы попытались хотя бы в эскизном проектном предложении сделать 
то же самое. В проекте реконотрукции транспортно-пешеходной оети 
рядового минокого микрорайона* была намечена траооировка путей, 
адаптированных к возможностям физически ослабленных лиц всех ка
тегорий (рио. 3) [3]. Натурное оболедование микрорайона обнаружи-

в Устройство подхода к банкомату для ФОЛ

'Дипломный проект Е. Иваницкой, защищенный в БИТУ в 2010 г. Руководители К.К. Хачатрянц и А.В. Мазаник.
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ло, во-первых (и в главных!), отсутствие даже попытки сделать безбарь- 
ерную среду на этих путях непрерывной: все пути движения были из
резаны самыми разнообразными препятствиями (барьерами) -  тран
шеями, земляными валами, неровностями, трещинами покрытия, вы
ходом пешеходных дорожек на захламленные пустыри, полным отсут
ствием информационного обслуживания слабовидящих. При этом на
блюдалось множество попыток в отдельных местах адаптировать среду

Место для размещения 
автомобиля выделено 
разметкой и о6с»начено 
специальным символом

М екдународный 
>іак-сймвол 
:Парковка для ФОЛ»

Пример расположения 
машинониест для ФОЛ

Организация основной и есломогительной зон на площадке

Машино-место на открытой площадке для парковки автомобиля, 
перевозящего лиц, передвигающихся на креслах-колясках

ш

□  □  п  □

Направляющая 
тактильная 
полоса

Маокиооеочнов
I ср. а с н с з о о с п а п

Маркировочное Тактильная полоса
освещение

Сиденье снаружи

W :: навесом 9  ллощад

Организация остановсзчного пункта общественнопэ транспорта ш

к возможностям физически ослаблен
ных лиц: те же снижения уровней тро
туаров в местах примыкания к улицам 
и проездам, устройство пандусов у вхо
дов в общественные здания. При бли- 
жайщем рассмотрении все узлы оказа
лись ущербными, плюс к тому их было 
мало: отсутствовали предусмотренные 
нормами площадки отдыха, банкоматы, 
киоски, остановочные пункты общест
венного транспорта, приспособленные 
к возможностям физически ослаблен
ных лиц. Но будь даже все отдельные 
узлы представлены в полном соста
ве и будь они все абсолютно безупреч
ны, ситуация в микрорайоне не измени
лась бы -  все равно инвалид или старик 
не смогли бы перепрыгнуть от одного 
«идеального оазиса» к другому.

В связи с этим мы продолжили рабо
ту над проектным предложением: в до
полнение к трассам безбарьерных пу
тей движения был выявлен состав не
обходимых узлов на протяжении ули
цы. На рис. 4 показано необходимое 
наполнение участка улицы обьектами 
инфраструктуры, которые все без ис
ключения должны быть приспособле
ны к возможностям физически ослаб
ленных лиц (и, разумеется, связаны 
между собой безбарьерными путями). 
Затем были разработаны эскизы тех 
узлов, которые отсутствуют в отечест
венной литературе (рис. 5-7).

Обеспечение безбарьерности сре
ды на открытых территориях зави
сит не только от проектировщиков, 
но и от строителей и, в особенности, 
от коммунальных служб (своевремен
ное обнаружение и немедленное устра
нение всех трещин, выбоин и т.п., не го
воря уже о создании условий для пре
одоления траншей и завалов на тротуа
рах). Но начать необходимо с проек
тирования экспериментального жи
лого квартала, в котором все без ис
ключения здания, площадки, элементы 
оборудования, тротуары, аллеи, дорож
ки адаптированы к возможностям фи
зически ослабленных лиц (без ущерба 
для практически здоровых).

Литература

1. СТБ 2030 -  2010. Среда обитания физически 
ослабленных лиц. Основные положения. -  Мн.: Мин- 
стройархитектуры Республики Беларусь, 2010. 43 с.
2. Трошко, М. Среда, которая мне по плечу // Техни
ческое нормирование, стандарты и сертификация 
в строительстве. -  2011. -  № 1. -  С. 110-120.
3. Хачатрянц, К.К. Преобразование транспортно
пешеходной сети на жилых территориях крупных 
и крупнейших городов. Проблемы и пути их реше
ния / К.К. Хачатрянц, А.В. Мазаник, Е В Таберко, 
Е В. Иваницкая И Техническое нормирование, стан
дарты и сертификация в строительстве -  2010. -  
№ 6. -  С. 26-29.


