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совокупности параметров и получение предпочтений.  

5. Анализ результатов выбора перевозчика. В результате решения задачи 

экспедитор получает список перевозчиков, ранжированных по отношении к 

целевой функции. Анализ сводится к получению предпочтений перевозчиков 

по отношению к каждому параметру.  

6. Использование дополнительных параметров выбора. Если по 

результатам проведенного анализа не представляется по тем или иным 

причинам выбрать оптимального перевозчика, проводится повторный отбор 

по дополнительным параметрам. Выбор перевозчика с оптимальными 

параметрами позволит предотвратить последствия нежелательных результатов 

доставки.  
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В процессе развития транзитных автомобильных перевозок важным 

аспектом выступает необходимость количественного диагностирования 

изменений в степени реализации транзитного потенциала государства 

вследствие осуществления предлагаемых мероприятий. 

Указанная методика должна по структуре соответствовать 

классификации факторов реализации транзитного потенциала. При этом 

важно учитывать, что внешние (экзогенные) факторы в целом 

представляют собой условия внешней среды, на которые государство как 

субъект управления или не влияет, или оказывает косвенное воздействие. 

В основном они поддаются только качественной оценке и не являются 

объектом рассмотрения в разрабатываемой методике. Предлагаемая 

методика призвана сконцентрировать внимание на оценке изменения во 

влиянии внутренних (эндогенных) факторов, на которые 

непосредственным образом направлены меры макроэкономической 

политики государства. Данная точка зрения нашла отражение в 

исследовании. 

Анализ уровня развития транзитного потенциала республики 

целесообразно производить раздельно по группам внутренних факторов: 

 оценка влияния инфраструктурных факторов; 

 оценка влияния экономико-правовых факторов; 

 оценка влияния технологических факторов. 

Инфраструктурные факторы. Для количественной оценки их 

воздействия методикой подразумевается использование показателей 
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транспортной обеспеченности и доступности, отражающих уровень 

транспортного обслуживания: 

Экономико-правовые факторы. Методика оценки их влияния на 

транзитный потенциал государства предполагает использование 

следующих показателей: 

Технологические факторы. Указанная группа факторов, прежде всего, 

подразумевают применение логистической концепции к реализации 

транзитного потенциала, что позволяет скоординировать взаимодействие 

всех участников цепи поставок. 

 

УДК 339.138 

Анализ логистического потенциала Республики Беларусь 

 

Краснова И.И. 

Белорусский национальный технический университет 

 

Анализ данных работы транспортно-экспедиционных организаций и 

логистических центров Республики Беларусь за 2016 год представлены в 

государственной статистической отчетности «О логистической, 

транспортно-экспедиционной деятельности» за 2016 год по форме 1-

логистика (Минсктранс), утвержденной постановлением Национального 

статистического комитета Республики Беларусь 14.10.2015 № 144. 

Объем логистических и транспортно-экспедиционных услуг в 2016 году 

составил 3,178 млрд. руб. или по среднегодовому курсу НБ РБ – 1,598 млрд. 

долл. США (рост к 2015 году 140,8%), в том числе объем логистических 

услуг – 246,5 млн. рублей или 124 млн. долл. США (рост к 2015 году 

157,2%), из них, оказанных в транспортно-логистических центрах – 80,6 

млн. рублей или 40,5 млн. рублей, в оптово-логистических – 16,3 млн. 

рублей или 8,2 млн. долл. США, в других центрах – 1,4 млн. рублей или 700 

тыс. долл. США 

Объем оказанных логистических услуг по обработке транзитных грузов 

на территории Республики Беларусь составил 59,7 млн. рублей или 30 млн. 

долл. США (рост к 2015 году 128,1%). 

Объем транспортно-экспедиционных услуг составил 2,93 млрд. рублей 

или 1,47 млрд. долл. США (рост к 2015 году 140,1%), в том числе по видам 

транспорта: автомобильный – 1,51 млрд. рублей или 762,8 млн. долл. США, 

внутренний водный, морской – 138,1 млн. рублей или 69,5 млн. долл. США, 

железнодорожный – 1,22 млрд. рублей или 616,7 млн. долл. США, 

воздушный – 51 млн. рублей или 25,7 млн. долл. США. Импорт услуг 

составил 938,7 млн. рублей или 472,1 млн. долл. США (72,6% к 2015 году) 

Указанная тенденция свидетельствует, что темп роста выручки 




