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Аннотация. Рассмотрен вопрос влияния средств принудительного 
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Анализ существующих публикаций. Проблемами движения транс-
портных потоков занималось ряд исследователей: И. Н. Пугачев, В.П. По-
лещук, В.В. Сильянов, А.К. Бируля, Н.Ф. Хорошилов, Я.А. Калужский, 
Я.В. Хомяк, М.С. Фишельсон, А.А. Поляков, Г.І. Клинковштейн и др. 

Актуальность проблемы. Быстрые темпы автомобилизации в городах 
Украины выявили проблемы связанные с уменьшением скорости передви-
жения транспортных потоков на основных автодорогах и улицах крупных 
населенных пунктов. Помимо увеличения количества транспорта суще-
ствуют и другие причины образования заторов, такие как несоответствие 
геометрических параметров существующих дорог и улиц современным 
потребностям и невозможность их реконструкции из-за плотности суще-
ствующей застройки.   

В данной работе изучено влияние средств принудительного снижения 
скорости «лежачий полицейский» на потери  в транспортном движении. 

 

Основная часть 
 

Для принятия мер по снижению аварийности с участием пешеходов, на 
Украине введен в действие норматив – ДСТУ 4123-2006 «Безопасность 
дорожного движения. Элементы принудительного снижения скорости на 
улицах и дорогах. Общие требования. Правила применения»[1]. С целью 
определения влияния «лежачих полицейских» на скорость движения 
транспортных потоков были проведены замеры задержки автомобилей в 
местах их установки на улично-дорожной сети г. Луганск (ул. 50 лет обра-
зования СССР, р-н школы) и  в г. Краснодон Луганской области (ул. 1-я 
Конная, р-н рынка). 

Первый объект согласно [1] соответствует II типу элемента принуди-
тельного снижения скорости (высота – 50–70 мм, радиус криволинейной 
поверхности – 11–15 град.), второй объект соответствует III типу (высота – 
70–80 мм, радиус криволинейной поверхности – 20–25 град.). При проведе-
нии исследования был применен метод [2], разработанный для исследования 
задержек автомобилей на перекрестках. 

Суть исследования заключается в определении суммарной задержки, 
накопленной приостановленными на данных участках автомобилями и 
приведении ее к одному условному автомобилю, проследовавшему через 
искусственную неровность. В результате получается следующая теорети-
ческая зависимость: 

1. Общая задержка, авт./с, по данному направлению за период наблюдения 
 

Tzi = S110,                                                    (1) 
 

где S1 – общее число проехавших автомобилей;  
10 – количество секунд. 
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2. Средняя задержка приостановленного автомобиля, с, прошедшего по 
данному направлению 

 

2
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T
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S
 ,                                                    (2) 

 

где S2 – количество приостановленных автомобилей. 
3. Процент приостановленных автомобилей  
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,                                             (3) 

 

где S3 – количество автомобилей, прошедших без приостановки через каж-
дую минуту наблюдения; 

условная задержка автомобилей, авт./ч, по данному направлению за 1 ч. 
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где Ni – часовая интенсивность по данному направлению. 
Исследование выполнялись следующим образом. В специально подго-

товленные таблицы по числу направлений движения на обследуемом 
участке заносятся данные о количестве остановленных и прошедших без 
остановки автомобилей. Подсчет производился в течение 10 мин. 

 

Выводы 
 

В результате проведенного исследования выявлено, что задержки 
транспортных средств на элементах принудительного снижения скорости, 
установленных перед нерегулируемыми наземными пешеходными перехо-
дами в населенных пунктах, несущественно влияют на скорость движения 
транспортного потока, однако скорость движения потока может значи-
тельно снижаться при увеличении высоты элементов и угла их подъема. В 
дальнейшем перспективным является исследование влияния материала для 
изготовления «лежачих полицейских» на коэффициент сцепления шины 
автомобиля с покрытием.  
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Аннотация. В статье рассмотрена возможность адаптации метода 

зон дилеммы при прогнозировании аварийности на участках автодорог, 
где установлены средства принудительного снижения скорости.  

Abstract. The article considers the possibility of adapting the method of the 
dilemma zones in the prediction of accidents at road sections, where means of 
compulsory speed reduction are installed. 

 
Анализ существующих публикаций. При написании статьи были изу-

чены работы ряда исследователей БНТУ: Ю.А. Врубеля, Д.В. Капского и 
Е.Н. Кота. Отдельные тезисы статьи опирались на собственные исследова-
ния автора. Для формулирования актуальности проблемы были использо-
ваны данные из нормативных документов в сфере безопасности дорожного 
движения Украины. 

Актуальность проблемы. В последнее время на улично-дорожной сети 
и автомобильных дорогах общего пользования Украины набирает популяр-
ность внедрение так называемых «лежачих полицейских» – средств прину-
дительного снижения скорости. Установка таких средств регламентируется 
нормативным документом – ДСТУ 4123: 2006 «Устройство принудительно-
го снижения скорости дорожно-транспортной техники на улицах и дорогах. 
Общие технические условия». В дополнение к этому нормативу выпущены 
Рекомендации по применению устройств принудительного снижения скоро-




